РАЗДЕЛ 1.   ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ.

 1.1. Документация, на базе которых разработана данная Технология:

- Положение об использовании воздушного пространства;

- Инструкция по применению Положения об использовании воздушного пространства;

- Положение о Центрах ЕС УВД;

- Правила полётов в воздушном пространстве Туркменистана;

- Правила полётов гражданской авиации Туркменистана;

- Руководство по организации воздушного движения и управлению воздушным движением в гражданской авиации Туркменистана (Р Ор ВД и УВД ГАТ-2010);  

- Стандарты и рекомендации международных правил (dok 4444, dok 9426 );

- Типовая Технология работы диспетчеров службы движения гражданской авиации                                                                         Туркменистана.

1. 2. Перечень смежных диспетчерских пунктов УВД:    
РЦ Дашогуза;

РЦ Туркменбаши;

РЦ Туркменабата;

РЦ Тегерана;

МДП и ДПП (ОДПК) Ашгабада;

КДП (МДП) Мары;

Гражданский сектор ГЦ ЕС УВД;
Военный сектор ГЦ ЕС УВД;

Органы войск ПВО (Фаланга);

Руководитель полётов аэродрома АК-Тепе.

1.3. Постоянно действующие предупреждения, указания и    рекомендации:

1. 3.1. Экипаж ВС, принимая от диспетчера сообщения, обязан повторить:

- сообщения, отличающиеся от типовых или требующие от командира ВС изменения раннее принятого решения (или плана полёта);

- все указания связанные с назначением, изменением эшелона (высоты) полёта;

- диспетчерское разрешение для полёта по маршруту;

- значение заданного времени;

- значение заданного курса полёта;

- значение курса (схемы) посадки (номера порога ВПП);

- заданную скорость полёта;

- значение заданной частоты канала связи;

- значение заданного кода SSR (кода индивидуального опознавания).

    В случае, если экипаж не повторил указанные сообщения, диспетчер обязан потребовать от него их повторения.

1.3.2. Для целей УВД используются следующие единицы измерения:
· для навигационных целей –километры, метры, морские мили;

· для выражения значений:

-    небольших расстояний – метры;
-    высот и относительных превышений – футы/метры;

-    горизонтальной скорости- км/час, число М, морские мили (узлы/ч);

-    скорости ветра у земли-м/сек, на высоте км/час;

-    направления ветра-градусы;

· вертикальной скорости-м/сек, футы в минуту;

· видимости-до 5 км передается в метрах, 5км и более в км;

· температуры- градусы Цельсия;

· веса –килограммы, тонны;

· атмосферного давления – миллиметры ртутного столба, миллибары, (гектопаскали).

1.3.3. В ВП Ашхабадского РЦ:
 -  осуществляются контролируемые полёты ВС, которые обеспечиваются:

    а)  диспетчерским обслуживанием;

    б)  полётно-информационным обслуживанием;

    в)  аварийным оповещением; 

 -  значение заданных эшелонов полёта указывается:

    а)  выше 6100 м  -  в стандартной футовой системе вертикального эшелонирования; 
    б) 6100 м и ниже - в стандартной метрической системе вертикального эшелонирования.   
 -  все радиотехнические средства ориентированы по магнитному меридиану;
 - средства ВОРЛ обрабатывают и представляют радиолокационную информацию:

     а)  по высоте ВС – в метрах (для контроля высоты полёта выше 6100 метров используется  таблица перевода фут/м).
     б) по скорости ВС – в  км./ч;

     в) по удалению – в километрах.

 - радиолокационная информация об опасных метеорологических явлениях и перелётах птиц не представляется.  
1.3.4. Диспетчер РЦ должен иметь последнюю информацию в отношении:
          - установленных минимальных безопасных высот полёта по ВТ в пределах своего района ответственности;

          - нижнего безопасного эшелона полёта по ВТ в пределах своего района ответственности и прилегающих участков ВТ смежных районов УВД;

          -  метеорологических условий в районе ответственности;
          - технического состояния, фактической и прогнозируемой погоды аэродромов своего района и запасных;

          - действующих минимумов для посадки  аэродромов своего района и запасных;
          -  ограничений, запретов и режима полётов в своей зоне ответственности;

          - наличия литерных рейсов в суточном плане полётов;

          - отданных указаний и распоряжений, непосредственных начальников по УВД. 
1. 4. Диспетчерское разрешение и информация.
1.4.1. Диспетчерское разрешение в зоне Ашхабадского РЦ выдаётся в целях:

         - предотвращения столкновений ВС;

         - ускорения и поддержания упорядоченного потока воздушного движения;

 - определения условий движения ВС.                    
   Диспетчерское разрешение выдаётся с учётом условий, которые влияют на безопасность полётов ВС
 1.4.1.1. Диспетчерское разрешение содержит:

· опознавательный индекс ВС (позывной ВС, указанный в плане полёта)
· граница действия разрешения;

· маршрут полета (схему захода);

· эшелон полета;

· назначенный код ВОРЛ (при необходимости);

· другая необходимая информация в отношении срока действия разрешения, маневрирования и связи.

1.4.1.2. В диспетчерском разрешении в отношении эшелонов полёта включаются следующие элементы:

   - крейсерский эшелон;

   - эшелон пролёта основной точки (при необходимости);

   - место и (или) время начала набора/снижения (при необходимости);

   - скорость набора/снижения (при необходимости);

   - указания о занятии эшелонов (при необходимости).

1.4.1.3. Экипаж ВС подтверждает следующие разрешения и указания диспетчера РЦ:

    - диспетчерское разрешение на полёт по маршруту;

    - указания по действующей ВПП, кодов ВОРЛ, эшелонов полёта, курса и скорости ( в том числе и вертикальной).

     Диспетчер РЦ обязан убедиться в том, что указание или разрешение правильно принято и понято экипажем ВС, а в случае необходимости потребовать повторения.   

 1.4.1.4. Диспетчерское разрешение должно содержать точные и коротко изложенные данные и по мере возможности формулироваться стандартным образом.
 1.4.2.   Диспетчерская информация передаётся экипажу ВС и содержит данные о:

         - метеоусловиях по маршруту полёта, на аэродроме назначения и запасных;

         - движении воздушных судов;

         - работе радио электротехнических средств;

         - состоянии аэродромов назначения и запасных;

         - других сведениях, необходимых для выполнения полёта.
 1.4.2.1. Диспетчерская информация о движении предоставляется экипажу ВС в следующих случаях:

      - если от органа УВД требуется обеспечение эшелонирования между ВС или по запросу экипажа;
      - при следовании ВС по ПВП;

      - при следовании ВС по ПВП и ППП;

      - при сокращении интервалов эшелонирования менее установленных при выполнении аварийного снижения;
      -при выполнении экипажем маневра, по рекомендации системы TCAS.
 1.4.2.2.  Информация о движении является формализованным сообщением и включает:

        - опознавательный индекс ВС (кому передаётся);

        - слово «Борт/traffic…»;

        - курсовой угол, соответствующего ВС по условному 12-и часовому циферблату;

        - расстояние до ВС;

        - направление полёта соответствующего ВС;

        - тип и категорию соответствующего ВС с учётом турбулентности в следе;

        - эшелон полёта соответствующего ВС;

        - расчётное время пролёта воздушными судами контрольного пункта (пункта передачи донесений), ближайшего к месту пересечения эшелона;
        - расчётное местоположение соответствующих ВС;

        - другая информация, касающаяся безопасности полёта данного ВС.
Диспетчер РЦ не несёт ответственности за полноту информации об основном движении.  

 1.4.3.  Передача метеорологической информации.

 1.4.3.1. При получении информации:

  - об изменении  метеоусловий на аэродроме   назначения, запасном или по маршруту полета, которые не соответствуют правилам принятия решения на вылет и  влияют на условия полёта по маршруту;

 - штормового предупреждения,
  диспетчер РЦ  обязан сообщить об этом экипажу ВС, находящемуся в зоне УВД, получить от него  подтверждение о принятой информации, а при необходимости -  решение КВС. 
 1.4.3.2. При наличии данных, информация о возможном попадании ВС в зону с опасными метеорологическими явлениями, передаётся экипажу ВС  заблаговременно. 

 1.4.3.3. По запросу экипажа ВС, диспетчер РЦ предоставляет информацию относительно последнего варианта обхода зоны с опасными метеорологическими явлениями.

 1.4.3.4. Официальными данными о фактической погоде на аэродроме, по которым принимается решение на приём, выпуск, следование с рубежа ухода и полёт по маршруту ВС, являются данные наблюдений, полученные от органа АМСГ.  
 1.4.3.5. При приеме от экипажа ВС сообщения о метеорологических условиях в полете (AIREP), диспетчер РЦ передаёт полученное донесение дежурному инженеру-синоптику АМСГ.

Примечание. При сложной воздушной обстановке донесения (AIREP) синоптику АМСГ могут не  передаваться.

1.4.3.6. Экипажи ВС, находящиеся в полёте, обеспечиваются метеорологической информацией через органы ОВД и радиовещательные передачи.

         Во всех случаях по запросу экипажа ВС диспетчер РЦ обязан принять меры для получения и по мере возможности передать метеорологическую информацию на борт ВС.

 1.4.3.7.   Диспетчер РЦ передаёт на борт ВС информацию SIGMET и AIRMET, а также специальные донесения с борта, которые не вошли в очередную передачу информации SIGMET при этом:

           - специальное донесение с борта ВС передаётся другим экипажам ВС до момента выпуска информации SIGMET,

           - при отсутствии информации SIGMET и AIRMET специальное донесение передаётся диспетчером в течении 60 минут.
 1.4.4.  Информация о работе радио электротехнических средств:
    - включает в себя данные о изменениях эксплуатационного состояния  радиотехнических средств навигации и УВД своего района:
а) приводные радиостанции;

б) оборудование VOR/DME;

в) системы ILS;

г) диспетчерский радиолокатор;
д)   оборудовании радиосвязи.
 1.4.5.   Информация о состоянии аэродромов назначения и запасных:
   - включает в себя данные об изменениях состояния аэродромов и связанных с ним радионавигационных средств, включая в себя информацию о состоянии рабочей площади аэродрома, наличие снега, льда или слоя воды.
 1.4.6. Информация о других сведениях может включать в себя данные: 
    - касающиеся выброса в атмосферу радиоактивных или токсических химических веществ;
    - выполнения полётов свободных аэростатов;

    - вводимых ограничений (запретов) и (или) любую другую, аэронавигационную информацию, касающуюся выполнения данного полёта. 

 1.4.7. Диспетчер РЦ передаёт информацию используя следующие способы:

        а) передача информации каждому ВС с обязательным подтверждением приёма;

        б) общий вызов и передача информации всем ВС с подтверждением приёма от каждого ВС;
        примечание: общие вызовы  используются  в тех случаях, когда до нескольких ВС необходимо незамедлительно довести информацию, такую, как:

         - возникновение опасных метеорологических явлений;

         - изменение используемой ВПП;

         - отказ  аэронавигационных технических средств и т.п.   

1.5.  Использования средств  наблюдения.
1.5.1.  Информация отображаемая на индикаторе воздушной обстановки используется диспетчером РЦ для обеспечения:
          а) обслуживания с использованием средств наблюдения, эффективного ИВП, сокращения задержек на маршруте, предоставления спрямлённых маршрутов и траекторий полёта, оптимальных профилей полёта, а также для повышения уровня безопасности полётов;
         б) вылетающих/прибывающих ВС векторением в целях ускорения потока  и набора/снижения высоты  ;
         в) векторения ВС в целях разрешения потенциально  конфликтных ситуаций;

         г)  векторения в целях оказания экипажам ВС содействия в самолётовождении и обхода запретных зон с ограниченными режимами полётов;
         д) контроля за воздушным движением с целью:

- контроля за местоположением ВС;

- предоставления экипажам ВС информации о воздушном движении;

- предоставления экипажам информации относительно любых существенных отклонений ВС от условий, заданных соответствующим диспетчерским разрешением.

        е) эшелонирования, при отказе радиосвязи на борту ВС, находящегося в пределах зоны действия радиолокатора.

1.5.2.  Применение приёмоответчиков ВОРЛ.
1.5.2.1.  В зоне Ашхабадского РЦ применяется метод распределения кодов ВОРЛ по региональному принципу. Использование кодов ВОРЛ согласовано с соседними государствами и заключается в их   неповторимости, т.е. когда только одно ВС должно отвечать на определённый код. Коды ВОРЛ назначаются диспетчером РЦ на основе плана распределения кодов, при этом используется стандартная радиотелефонная фразеология. Для Ашхабадского района УВД могут использоваться коды 0300- 0347.
1.5.2.2. Распределение и назначение специальных кодов ВОРЛ.
      1) Код 0000 предназначен для местного использования любым государством;

      2) Код 1000 зарезервирован для использования в режиме S;

      3) Код 2000 используется экипажем ВС, если отсутствует указание диспетчера по установке кода ВОРЛ и нет условий для применения кодов 7000, 7500, 7600, 7700;

       4) Код 7000 используется экипажем ВС при выполнении полёта без предоставления диспетчерского обслуживания, для улучшения обнаружения ВС, если не поступало других указаний;

      5) Коды 7700, 7600 и 7500 зарезервированы для использования экипажами ВС при возникновении аварийной обстановки, отказа радиосвязи и незаконного вмешательства соответственно.

      6) Коды 7776 и 7777 зарезервированы для наземной проверки ответчика ВОРЛ;
      7) Коды 7711-7717 и 7721-7727 зарезервированы для ВС, выполняющих поисково-спасательные работы.

1.5.2.3. Для индивидуального опознавания каждому ВС присваивается дискретный код, который, по возможности сохраняется в течении всего полёта. Для снижения рабочей нагрузки на экипаж ВС и диспетчера УВД, а также для сокращения времени ведения радиосвязи, число изменений кодов должно сводиться к минимуму.
1.5.2.4. Если установленный код ВОРЛ на приёмоответчике ВС отличается от отображаемого на ИВО, экипажу ВС даётся указание подтвердить установку правильного кода. В случае, когда экипаж подтверждает правильность установки кода ВОРЛ, а несоответствие на ИВО сохраняется, экипажу ВС даётся указание повторно установить присвоенный код. Информация, об отклонениях от нормальной работы ответчика ВОРЛ, передаётся смежному диспетчерскому пункту по маршруту полёта.

1.5.2.5. ВС, оснащённые оборудованием, работающем в режиме S и имеющие устройства опознавания, передают опознавательный индекс (позывной) ВС.       
1.5.2.6.  Термины используемые для работы ВОРЛ:
	                     Термин
	  Предписывает экипажу ВС

	SQUAWK  0301
	Установить ответчик режим «А» код 0301

	CONFIRM  SQUAWK  0301
	Подтвердить установку кода 0301 в режиме «А»

	RECYCLE SQUAWK  0301
	Перепроверить правильность установки кода 

	SQUAWK  IDENT
	Включить ответчик в режиме «Опознавание»

	SQUAWK  MAYDAY
	Установить ответчик в режиме «Бедствие»

	SQUAWK  STANDBAY
	Временно прекратить работу ответчика

	CHECK ALTIMETER SETTING

AND CONFIRM LEVEL
	Проверить правильность установки давления на высотомере и подтвердить текущую высоту

	STOP SQUAWK CHARLIE 

 WRONG INDICATION
	Выключить режим показания высоты 

из-за ошибочных данных ответчика


1.5.3. Использование информации о высоте полёта.

1.5.3.1. Для определения точности информации о высоте полёта ВС, используется допуск -+90м (300фут.). Проверка точности информации о высоте полёта, осуществляется при:

  -  первоначальном установлении связи с данным ВС;

  - путём сравнения данных о высоте полёта, получаемых от РЛС, с данными по докладу экипажа ВС.

1.5.3.2. В случае, если высота полёта, полученная в режиме С выходит за пределы установленных значений, диспетчер РЦ информирует об этом экипаж ВС и даёт указание проверить установку величины давления и подтвердить высоту полёта.
1.5.3.3. Если после подтверждения правильности установки давления несоответствие по высоте полёта сохраняется, диспетчер РЦ:

- даёт указание экипажу ВС прекратить работу  ответчика в режиме С;    

- информирует об этом смежный диспетчерский пункт по маршруту полёта и другие ВС при необходимости. 
 (предупреждение: отсутствие данных о высоте полёта от бортового ответчика, оказывает влияние на контроль полёта со стороны экипажей других ВС, использующих аппаратуру  TCAS  и может вызвать запрос  информации о движении). 

1.5.3.4. Если прекращение передачи в режиме С влияет на работу ответчика в режиме А, диспетчер РЦ:

-  информирует экипаж ВС о несоответствии и дает указание продолжать работу в режиме С с целью не допустить потери радиолокационной информации;

- сообщает об этом смежному диспетчерскому пункту по маршруту полёта.    

- сообщает информацию о движении экипажам ВС следующих на смежных эшелонах.
1.5.3.5. Считается, что ВС:

   - выдерживает заданный эшелон, если информация о высоте полёта с борта ВС в режиме С находится в пределах -+90м (-+300фут);

   - освободило эшелон полёта, если при соответствующем манёвре, информация о высоте полёта  в режиме С свидетельствует о перемещении ВС в ожидаемом направлении более чем на 90м, по отношению к ранее заданному эшелону;

   - пересекло эшелон полёта, если информация о высоте полёта в режиме С свидетельствует о том, что ВС пересекло этот эшелон в нужном направлении и удалилось от него более чем на 90м (300футов);

  - заняло заданный эшелон полёта, если после завершения манёвра  информация о высоте полёта в режиме С находится в пределах -+90м (300футов) по отношению к заданному эшелону. 
1.5.4. Опознавание ВС.    
1.5.4.1. Перед предоставлением обслуживания с использованием средств наблюдения, диспетчер РЦ:

- производит опознавание ВС;

- информирует об этом экипаж ВС. 
     Опознавание ВС устанавливается одним из следующих способов:
- распознаванием позывного ВС в формуляре сопровождения;

- распознаванием присвоенного дискретного кода ВОРЛ в формуляре сопровождения;

- прямым распознаванием позывного ВС, оборудованного режимом S, в формуляре сопровождения;

- передачей опознавания;

- контроль за выполнением указания об установлении конкретного кода ВОРЛ;

- контроль за выполнением экипажем указания диспетчера о включении самолётного приёмоответчика в режим «ОПОЗНАВАНИЕ» (IDENT).
1.5.4.2. Передача опознавания.
1.5.4.2.1. Передача опознавания ВС от одного диспетчера другому производится, когда отметка от ВС отображается на ИВО обоих диспетчеров и осуществляется одним из следующих способов:

- передачей информации о дискретном коде ВС;

- уведомлением о движении отметки ВС с помощью автоматизированных средств (передача активного, скоррелированного плана полёта смежному диспетчерскому пункту);

- конкретным указанием (указанием пальцем) на отметку ВС, если два ИВО расположены рядом;

- выдачей указания передающего диспетчера экипажу ВС об изменении кода ВОРЛ и наблюдением (подтверждением) принимающего диспетчера за этим изменением;

- выдачей указания, передающего диспетчера, экипажу ВС о  включении режима «ОПОЗНАВАНИЕ» и наблюдением (подтверждением) принимающего диспетчера за отображением соответствующего сигнала на ИВО.
1.5.5.  Передача местоположения ВС.

1.5.5.1. Воздушные суда, выполняющие контролируемый полёт с радиолокационным контролем в зоне Ашхабадского РЦ информируются об их местоположении в следующих случаях:

а) по запросу экипажа;

б) когда расчётные данные экипажа о своём местоположении существенно  отличаются от данных, полученных диспетчером путём РЛК;
в) когда экипажу ВС даётся указание перейти к самостоятельному самолётовождению, если в результате векторения, обхода зон с опасными метеоявлениями, зон с ограниченным режимом полётов, ВС отклонилось от назначенного маршрута.( при необходимости);   
г) перед прекращением обслуживания с помощью средств РЛК, если ВС отклонилось от заданного маршрута.
   В процессе предоставления обслуживания, с использованием средств наблюдения, диспетчер РЦ  контролирует  местоположение опознанного ВС.

1.5.5.2. Информация о местоположении передаётся в следующем виде:

 а) как хорошо известное географическое место, основная точка или маршрутное навигационное средство;

 б) расстояние и направление от или до ближайшей точки (маршрутного навигационного средства);  
 в)  расстояние и направление от осевой линии маршрута;
 г)  направление и расстояние от известного места.
     Во всех случаях информация о местоположении, привязывается к точкам, относящимся к маршруту полёта данного ВС и отображённым на   карте ИВО.

1.5.5.3. Экипаж ВС при выполнении полётов передаёт донесение о своём местоположении, которое содержит:

- опознавательный индекс ВС;

- информацию о местоположении ВС;

- время;

- эшелон полёта или абсолютную высоту (текущую высоту при следовании с переменным профилем полёта);

- расчётное время пролёта следующей основной точки;
- ограничения по скорости полёта (если они были заданны предыдущим диспетчерским органом).  Примечание: при наличии данных о ВС поступающих от ВОРЛ, первоначальный вызов экипажа ВС может включать в себя только опознавательный индекс ВС и эшелон (высоту) полёта. Последующие сообщения о местоположении включают в себя только опознавательный индекс ВС, местоположение и время(при необходимости.

 1.5.5.4. Если в установленное время от экипажа ВС не поступило донесение о местоположении, диспетчер РЦ принимает меры по выяснению причины отсутствия донесения.

 1.5.5.5. При наличии РЛК, диспетчером может быть дано указание ЭВС не передавать донесения о местоположении в пунктах обязательного донесения, когда имеется достаточно информации поступающей по каналам вторичной радиолокации (позывной ВС, эшелон полёта, скорость, расчетное время пролета следующих пунктов обязательного донесения).

         В случае отказа РЛК или при потере на ИВО местоположения опознанного ВС диспетчер информирует об этом экипаж и  даёт указание о возобновлении передачи донесений о местоположении.
1.5.6.   Векторение ВС.
1.5.6.1.  Для выдерживания ВС необходимой линии пути, диспетчер РЦ может  применять процедуру «векторение», которая осуществляется путём подачи команд экипажу ВС на установку конкретного курса или направления на точку пути и предусматривает, что:
   а) векторение ВС осуществляется по траектории, при полёте по которой экипаж сможет контролировать своё местоположение  по показаниям навигационных средств (для снижения последствий в случае отказа средств наблюдения);

   б) когда векторение осуществляется с отклонением от ранее заданного маршрута, экипажу ВС сообщаются причины и границы окончания векторения;

   в) векторение должно быть завершено до рубежа, расположенного за 5км от границы района ответственности, если иное не согласованно со смежным органом УВД;

   г) при выполнении векторения, ВС не должно выходить за пределы контролируемого ВП (действия РЛС), за исключением случаев возникновения аварийной обстановки, непредвиденных обстоятельств или необходимости обхода района с опасными метеоявлениями;

   д) в случае доклада экипажа ВС о неисправности навигационных приборов, экипажу перед векторением даётся команда выполнять все манёвры с согласованной угловой скоростью немедленно после их получения;
     При векторении ВС, выполняющего полёт по ППП, снижение ВС ниже безопасной высоты полёта запрещается.
1.5.6.2. При прекращении векторения, диспетчер РЦ:

- даёт указание экипажу ВС возобновить самостоятельное самолётовождение, с выходом на линию заданного пути или основную точку маршрута;

- сообщает местоположение ВС, магнитный путевой угол и расстояние до основной точки, навигационного средства ( по запросу экипажа ВС или при необходимости). 
1.5.7. Навигационная помощь.

1.5.7.1. В случаях необходимости:

- обхода районов с опасными метеорологическими явлениями;

- запретных зон, зон с ограниченным режимом полётов; 

а также при:  

 - неустойчивой работе бортового навигационного оборудования; 
 - возникновении непредвиденных обстоятельств; 
 - отклонении от заданного маршрута.
экипажу ВС со стороны диспетчера РЦ предоставляется навигационная помощь посредством процедуры  векторения.
  Навигационная помощь предоставляется по решению диспетчера РЦ или по запросу экипажа.

1.5.7.2.   Экипаж запрашивает у диспетчера УВД навигационную помощь с указанием причины и характера складывающейся ситуации.  
   Диспетчер РЦ информирует экипаж опознанного  ВС об оказании навигационной помощи в случае, если допущенное экипажем ВС отклонение  может привести к нарушению порядка ИВП.

1.5.8. Общие правила применения систем наблюдения при ОВД.
1.5.8.1. Эшелонирование основанное на расстоянии применяется только в отношении опознанных ВС. Интервал между ВС определяется, как расстояние между центрами отметок ВС отображаемых на ИВО.

     Местоположение опознанного ВС определяется относительно центра отметки отображенной на ИВО.

1.5.8.2. Соприкосновение отметок ВС, отображаемых на ИВО, не допускается, если между данными ВС не обеспечивается вертикальное эшелонирование.

1.5.8.2. Диспетчер РЦ информирует экипаж опознанного ВС, если по каким-либо причинам обслуживание с использованием средств наблюдения прервано или прекращено. В этом случае диспетчер УВД обеспечивает между этим ВС и другими контролируемыми ВС эшелонирование основанное на времени.
1.5.9. Передача управления.  
1.5.9.1. Передача радиолокационного управления между Ашхабадским РЦ ЕС УВД и смежными диспетчерскими органами УВД, использующими средства ВОРЛ (РЦ Туркменбаши, РЦ Туркменабада, КДП Мары, ДПП/ДПК Ашхабада) осуществляется при условии, если:
- принимающему диспетчеру УВД предоставлены расчётные данные о полёте ВС не менее, чем за 10мин до передачи управления;
- ВС опознано принимающим диспетчерским пунктом до входа в зону ответственности;
- между принимающим и передающим диспетчерами УВД произведена необходимая координация  ВС и соблюдаются условия передачи управления;

- между ВС обеспечиваются установленные интервалы эшелонирования.

1.5.9.2. Передача радиолокационного управления между Ашхабадским РЦ ЕС УВД и РЦ Дашогуза осуществляется при условии, если:

 - между принимающим и передающим РЦ не менее, чем за 10 мин до входа в зону ответственности, произведена необходимая координация;
- между ВС обеспечиваются установленные интервалы эшелонирования;
- передача на связь производится  при пролёте ВС установленного рубежа передачи.
1.5.9.3. Передача радиолокационного управления между РЦ Ашхабада и Тегерана осуществляется в соответствии с  принятым «Соглашением между районными центрами».
1.6. Координация.

1.6.1. Ашхабадский РЦ ЕС УВД осуществляет оперативный обмен информацией со смежными диспетчерскими пунктами и органами УВД государственной авиации, относящейся к обеспечению безопасного ИВП.

     В процессе координации органами УВД передаётся диспетчерская информация о выполнении полёта ВС. Передача должна производится заблаговременно, с тем, чтобы принимающий диспетчер УВД мог проанализировать полученную информацию и сделать необходимую координацию. 

1.6.2. При непосредственном обслуживании воздушного движения в зоне Ашхабадского РЦ ЕС УВД координации подлежит следующая деятельность:

    - планирование и ИВП;

    - проведение процедур, связанных с введением/снятием временных режимов и кратковременных ограничений;

    - обеспечение полётов литерных рейсов;

    - использование особых маршрутов, спрямление маршрутов полёта ВС и использование дополнительных, не указанных в «Перечне ВТ»,  эшелонов;

    - использование аэродромов государственной авиации для посадки ВС гражданской авиации и  использование аэродромов гражданской авиации для посадки ВС государственной  авиации;
   - передача управления при обслуживании полётов вне ВТ и МВЛ;

   - воздушные парады, тренировочные, показательные, специальные полёты, парашютные прыжки, преднамеренные сбросы десантируемых предметов, запуски аэростатов; 

   - радиотехническое обеспечение полётов;

   - проведение поисковых и аварийно-спасательных работ;

   - проведение мероприятий, связанных с активным воздействием на гидрометеорологические процессы;

   - мероприятия по предупреждению и прекращению нарушений порядка ИВП;

   - операции, проводимые при возникновении актов незаконного вмешательства в деятельность ГА, перехвате нарушителей ВП;

   - любая другая деятельность, которая может оказать влияние на безопасность полётов гражданских ВС.

1.6.3. Координация проводится для:

   - максимального удовлетворения потребностей пользователей ВП;

   - исключения конфликтных ситуаций, которые могут возникнуть при выполнении ведомственных (специфичных) задач;

   - уменьшения возможного экономического ущерба для ГА, при проведении государственной авиацией мероприятий, связанных с ИВП.

1.6.4. Координация и передача управления, между гражданским сектором Ашхабадского РЦ ЕС УВД и органами УВД государственной авиации, производится согласно «Положения по ИВП», «Инструкции по применению положения по ИВП», «Положения о центрах ЕС УВД».

1.6.5. Координация ИВП и передача управления между гражданским сектором Ашхабадского РЦ и смежными гражданскими органами УВД включает:

    - передачу расчётных данных;

    - координацию и согласование условий полёта;

    - передачу на управление (связь) принимающему диспетчеру УВД;
    - передачу информации о ВС, выполняющих полёты вблизи границы зоны ответственности, когда полёты таких ВС могут повлиять на УВД в смежном диспетчерском районе.

1.6.6. Расчётные данные содержат:

     - номер и литер рейса (опознавательный индекс) ВС;
     - код ВОРЛ;

     - пункт координации и расчётное время пролёта рубежа ответственности;

     - эшелон полёта (при необходимости условия набора/снижения в точке передачи управления;

     - запрашиваемый экипажем ВС эшелон полёта, если отличается от фактического эшелона ВС;

     - дополнительную информацию (при необходимости). 

     Если определено, что после проведения координации  расчётные данные могут быть изменены или расчётное время пролёта рубежа передачи УВД отличается от переданного более чем на 2 мин, проводится повторная координация движения ВС по изменённым элементам.
1.6.7. При обмене информацией между диспетчерами взаимодействующих пунктов УВД диспетчер, передающий информацию, получает подтверждение части переданной  им информации:

- номер и литер рейса ВС (позывной);

- время пролета РНТ, ПОД (рубежа передачи УВД);

- эшелон полета;

- присвоенный данному ВС код ВОРЛ (код индивидуального опознавания);

1.6.8. Если экипаж ВС запрашивает изменение  условий или текущего плана полёта после координации движения ВС со смежным диспетчерским пунктом, новое диспетчерское разрешение может быть выдано только после проведения  дополнительной координации.
1.6.9.  Диспетчер РЦ, информирует передающий орган УВД:

        - о необходимости внесения изменений в текущий план полёта;

        - о всех имеющихся ограничениях, касающихся выполнения полёта данного ВС;

        - если экипаж ВС не вышел на связь в течении 2-х мин после пролёта рубежа передачи;

        - РЦ Дашогуз  об установлении связи и принятии на УВД входящего  ВС.

1.6.10. Диспетчер РЦ не информирует передающий орган УВД (кроме РЦ Дашогуз) об установлении связи и принятии на УВД входящего  ВС.
1.6.11. Диспетчер РЦ может изменить рубеж передачи управления (связи) со смежным диспетчерским пунктом УВД (кроме РЦ Дашогуз), при следующих условиях:

       - проведена предварительная координация;

       - принимающим диспетчером установлено опознавание данного ВС с помощью средств наблюдения;

       - получено согласие принимающего органа УВД принять ВС на управление.  

1.6.12. Ответственность за УВД несёт тот орган УВД, в диспетчерском районе которого ВС выполняет полёт, до пересечения этим ВС границы диспетчерского района.

        Диспетчеру РЦ запрещается изменять разрешение без предварительного согласия передающего диспетчера УВД, если находящееся на связи ВС не достигло рубежа передачи управления при входе в его район ответственности.
1.6.13. В случае, когда применяются минимумы эшелонирования основанные на времени, передача на управление (связь) осуществляется:

    - как правило в горизонтальном полёте (если между взаимодействующими диспетчерскими пунктами не оговорено иное);

    - по расчётному времени достижения ВС установленной границы диспетчерских районов.
1.6.14. При возникновении аварийной обстановки или непредвиденных обстоятельствах, когда безопасность полёта может не гарантироваться, в сообщение по координации включается:

    - информация о возникшей аварийной обстановке или непредвиденных обстоятельствах;

    - данные текущего плана полёта;

    - время последнего выхода ВС на связь;

    - любая другая известная информация в отношении данного полёта.
1.6.15. Если смежному органу УВД требуется помощь для опознавания ВС, диспетчер РЦ при возможности (наличие РЛК за указанным ВС) предоставляет смежному диспетчерскому пункту информацию в отношении данного полёта, а также информацию о воздушном движении (при необходимости).
1.6.16. Диспетчер ДПП/ДПК передаёт диспетчеру РЦ следующую информацию по контролируемому воздушному движению:

     - используемую ВПП и предлагаемую схему захода на посадку по ППП;

     - нижний свободный эшелон, который может быть задан диспетчером РЦ для снижения ВС;

     - временной интервал или расстояние, определённое диспетчером ДПП/ДПК, между  прибывающими ВС;

     - согласованное(другое) время при изменении предполагаемого времени захода на посадку на 5мин и более;

     - время вылета и заданный экипажу ВС эшелон набора;

     - информацию о задержках или не выходе на связь ВС;

     - информацию об уходах ВС на запасной аэродром.

1.6.17. Диспетчер РЦ передаёт диспетчеру ДПП/ДПК следующую информацию по контролируемому воздушному движению:

     - расчётное время входа в зону ответственности и разрешённый экипажу ВС эшелон снижения;

     - запрашиваемую экипажем ВС схему захода (номер ВПП) на посадку по ППП, если она отличается от указанной диспетчером ДПП/ДПК;

     - расчётное время прибытия ВС;

     - при необходимости, информацию о том, что ВС получило указание о переходе на связь с диспетчером ДПП/ДПК или указание о передаче ВС на управление ДПП/ДПК, включая время и условия передачи;

     ​- предполагаемое время задержки вылетающих ВС при наличии соответствующих условий;

        Информация о прибывающих ВС предоставляется диспетчером РЦ не менее, чем за 15мин до расчётного времени прибытия или не менее чем за 5 мин до пересечения   ВС границы района аэродрома.  
1.6.18.  Для проведения координации диспетчер РЦ использует наиболее подходящие из имеющихся в наличии средств связи:

    а) канал АФТН;

    б) телефон междугородней связи;

    в) каналы прямой телефонной и междугородней связи;

    г) прямые устные договора;
    д) ВЧ радиостанции;

    е) в качестве альтернативной связи – самолётные радиостанции.
1.7.  Распределение ответственности.

1.7.1. Ашхабадский РЦ ЕС УВД  осуществляет управление в установленных границах диспетчерского района. Ответственность за полноту и качество УВД возлагается на диспетчерский пункт РЦ ЕС УВД в пределах выделенного ВП.

1.7.2. Зона ответственности Ашгабатского РЦ:

     - Геоточка (N35.36.1. E061.16.66) далее по государственной границе между Туркменистаном и Ираном до геоточки (N38.06.4.E055.27.) - н.п БЕРЕКЕТ (N39.17. E055.34.)-геоточка (N40.03.3.E056.27.1.)-геоточка (N40.19.E057.37.)-геоточка (N40.26. E060.16.)-AKRAM(N39.53.7.E060.17.2)-DUTAR (N38.39.3 E061.23.1)-MEKOL (N37.30 E062.00)-MARAD (N36.37.6.E061.27.8)-геоточка (N35.36.1.E061.16.66).
     - Граница зоны ответственности по высоте определена установленными (разрешёнными) эшелонами, согласно  «Перечня воздушных трасс Туркменистана».
    Использование эшелонов, не входящих в Перечень воздушных трасс Туркменистана» согласовывается с ВС ГЦ ЕС УВД. 

1.7.3. Ответственность диспетчера РЦ за УВД начинается при приёме ВС на управление (связь)  в установленной точке (согласованном рубеже) передачи со смежным диспетчерским пунктом.

       Ответственность диспетчера РЦ за УВД заканчивается после передачи ВС на управление (связь) смежному диспетчерскому пункту в установленной точке (согласованном рубеже) передачи. 
1.8. Планирование использования воздушного пространства.
1.8.1. Сформированный, Главным центром ЕС УВД, план ИВП Ашхабадского района УВД в 00ч. 00мин. переходит в статус текущего плана ИВП и является основанием для предоставления пользователям ВП:

       - диспетчерского обслуживания;

       - полётно-информационного обслуживания;

       -  аварийного оповещения.  

1.8.2. Ашхабадский РЦ ЕС УВД осуществляет текущее планирование использования воздушного пространства с учётом:

       - потребностей в ИВП различными ведомствами;

       - пропускной способности зоны УВД;

       - запретов и ограничений;

       - опасных метеорологических явлений по ВТ и МВЛ; 

       - других факторов, влияющих на БП.

1.8.3. Планирование заключается в:

       - сборе и обработке информации о движении ВС;

       - удовлетворении потребностей в ИВП;

       - анализе поступающей плановой информации на ИВП, с учётом имеющихся ограничений, для прогнозирования превышения интенсивности воздушного движения над нормативами пропускной способности выделенного ВП;

       - доведении и согласовании оперативной информации, требующей специальной организации ИВП (литерные полёты, полёты по ПВП ночью, АФС полёты и др.) до заинтересованных органов;

       - согласовании  временных режимов и кратковременных ограничений;

       - согласование полётов ВС по вне трассовым маршрутам.

1.8.4.  Для обеспечения текущего планирования учитываются следующие факторы:

       - воздушная обстановка;

       - метеорологические условия в выделенном ВП;

       - ограничения по ИВП;

       - превышение нормативов пропускной способности;

       - особые условия, аварийная обстановка и непредвиденные обстоятельства;

       - отказы средств наблюдения, навигации и связи;

       - проведение поисковых и аварийно-спасательных работ.
1.8.5. В процессе текущего планирования :

       - диспетчерский состав РЦ, с учётом поступающих заявок на ИВП и информации о движении ВС, обеспечивает выполнение текущего плана ИВП путём предоставления пользователям ВП  диспетчерского обслуживания;

       - диспетчер по обработке планов полётов корректирует текущий план ИВП с учётом поступающих заявок на ИВП, информации о движении ВС и действующих разрешений на ИВП (перенос пользователем времени деятельности по ИВП без предоставления сообщения об изменении плана полёта осуществляется только в период действия разрешения на ИВП); 
       - старший диспетчер РЦ (РП), на основе полученных сообщений о движении ВС, выявляет периоды превышения интенсивности воздушного движения над пропускной способностью с целью выработки мероприятий исключающих нарушение нормативов пропускной способности;
       - при получении сообщения с борта ВС (AFIL), диспетчер РЦ информирует об этом РП для принятия решения по обеспечению данного полёта. 
1.9. Пропускная способность зоны Ашхабадского РЦ ЕС УВД.
1.9.1. Под пропускной способностью зоны Ашхабадского РЦ принято рассчитанное количество ВС, входящих в зону УВД за единицу времени (1час), которым может быть гарантированна  безопасность полётов при предоставлении диспетчерского обслуживания.

       Расчёт пропускной способности Ашхабадского РЦ проведен по утверждённой «Методике расчёта», предусматривающей коэффициент занятости диспетчера при обслуживании воздушного движения с учётом следующих факторов:

    - структура ВП;

    - техническое оснащение и используемое оборудование пункта УВД;

    - количество диспетчеров, занятых при обслуживании воздушного движения;

    - особенности воздушного движения ( количество ВС следующих с переменным профилем полёта, пересекающих государственную границу);
    - ведение радиосвязи на английском языке.

1.9.2. Значение пропускной способности зоны УВД подразделяется на нормативное значение и предельно допустимое значение и для зоны Ашхабадского РЦ ЕС УВД составляет:

     - норматив пропускной способности – 16,29 (17) ВС/час;

     - предельно допустимое значение пропускной способности – 19,17 (20) ВС/час. 
1.9.3. На значение пропускной способности оказывают влияние временно действующие факторы:
      - ограничения, связанные с деятельностью государственной авиации;

      - плановое отключение или отказ РТС;

      - наличие опасных метеорологических явлений.

1.9.4. Значения пропускной способности при временно действующих факторах составляют:

       1) при ограничениях связанных с деятельностью государственной авиации:

           - норматив пропускной способности – 14,66 (15) ВС/час;

           - предельно допустимое значение пропускной способности – 17,25 (18) ВС/час.

       2) при плановом отключении или отказе РТС на срок до 30мин:

           - норматив пропускной способности – 13,03 (13) ВС/час;

           - предельно допустимое значение пропускной способности – 15,33 (16) ВС/час;

           при плановом отключении или отказе РТС на срок более 30мин:

           - норматив пропускной способности – 8,4  (9) ВС/час;

           - предельно допустимое значение пропускной способности –  9,58 (10) ВС/час;

        3) при наличии опасных метеорологических явлений:

            - норматив пропускной способности – 13,03 ВС/час;

           - предельно допустимое значение пропускной способности – 15,33 ВС/час.

1.9.5. При прогнозировании периодов, когда интенсивность воздушного движения будет близка или может быть превышена над значениями предельно допустимой пропускной способности,  старший диспетчер РЦ (РП) обеспечивает сам или  привлекает дополнительно (при наличии) диспетчера РЦ для ведения РЛК, с целью уменьшить возможность влияния человеческого фактора. 
1.9.6.   Случаи превышения интенсивности воздушного движения над значениями предельно допустимой пропускной способности старший диспетчер РЦ (РП) докладывает в ОУВД ГНС и  ГС ГЦ ЕС УВД  с указанием:

         -  периода продолжительности превышения;

         -  фактического количества обслуженных ВС;

         -  обеспечения норм безопасности полётов. 
1.9.7. Допускается совмещение функций диспетчера радиолокационного управления и процедурного контроля одним диспетчером при следующих условиях:

       - фактическая и прогнозируемая интенсивность воздушного движения не превышает 5ВС/час;

       - диспетчер РЦ имеет квалификацию диспетчера УВД 1-го или 2-го класса;

       - диспетчер УВД 3-го класса с опытом самостоятельной работы на диспетчерском пункте РЦ не менее 3-х  лет;

       - получено разрешение старшего диспетчера РЦ (РП), на основе анализа фактической и прогнозируемой воздушной обстановки;

       - отсутствуют ограничения на ИВП, связанные с деятельностью государственной авиации.

    Во всех случаях, приём и сдача дежурства производится диспетчерами радиолокационного управления и процедурного контроля.  

1.10. Правила применяемые в отношении ВС, оборудованных системами предупреждения столкновений (БПСП, TCAS).
1.10.1.  В том случае, когда экипаж ВС сообщает о выполнении манёвра в соответствии с рекомендацией БПСП/ TCAS по разрешению угрозы столкновения (RA), диспетчер:

      -  не предпринимает попытку изменить траекторию полёта ВС до тех пор, пока экипаж ВС не сообщит о восстановлении условий, заданных в последнем диспетчерском разрешении или указании;

     - при необходимости предоставляет информацию о воздушном движении.
1.10.2. Как только экипаж ВС прекращает соблюдать диспетчерское разрешение в связи с выполнением им (экипажем) рекомендаций системы БПСП/TCAS по разрешению угрозы столкновения, с диспетчера снимается ответственность за эшелонирование между данным ВС и другими ВС, непосредственно затрагиваемыми маневрированием, начатым в соответствии с рекомендацией БПСП/ TCAS.
1.10.2. Диспетчер вновь берёт на себя ответственность за эшелонирование всех затрагиваемых ВС если:

      - диспетчер подтверждает получение от экипажа ВС донесение о том, что ВС вновь выполняет полёт в соответствии с текущим диспетчерским разрешением; или

      - диспетчер подтверждает получение от экипажа ВС донесение о том, что ВС возобновляет выполнение текущего диспетчерского разрешения, и выдаёт альтернативное диспетчерское разрешение, которое подтверждается экипажем ВС.

1.10.3. После выдачи рекомендации (RA) или иного значительного случая срабатывания системы БПСП/ TCAS, диспетчер РЦ докладывает об этом старшему диспетчеру РЦ (РП).

 Примечание: Возможности ВС, оборудованного системой БПСП, могут быть не известны диспетчеру УВД. Правила эксплуатации БПСП содержатся в главе 3 части 8 тома 1 документа PANS-OPS (DOC 8168). 
1.11. Правила выдачи краткосрочных предупреждений о конфликтной  ситуации (STCA).
1.11.1. Выдача краткосрочных предупреждений о конфликтной ситуации (STCA) является функцией обработки радиолокационных данных системы EUROCAT-200. Цель функции STCA заключается в оказании помощи диспетчеру в обеспечении эшелонирования контролируемых ВС, посредством своевременной выдачи предупреждения о потенциальном нарушении минимумов эшелонирования.
1.11.2. При использовании функции STCA полученные с помощью радиолокатора текущие и прогнозируемые данные о местоположении в трёх измерениях воздушных судов, оборудованных приёмоответчиками в режиме С, контролируются с целью определения близости ВС. Если прогнозируется сокращение расстояния между трёхмерными положениями двух ВС до величины менее установленных минимумов эшелонирования в течении определённого периода времени, диспетчеру радиолокационного управления выдаётся звуковое и визуальное предупреждение.
1.11.3.  Функция STCA выдаёт звуковое и цветовое  предупреждение на все диспетчерские позиции, входящие в систему EUROCAT-200, не зависимо, в чьей зоне ответственности наблюдается конфликтное движение. Действие функции STCA распространяется на ВС:

     -  находящиеся в зоне действия радиолокатора;

     -  имеющие приёмоответчик, работающий в режиме С;
     - с учётом границ зон действия предупреждения, предусмотренных программным обеспечением системы EUROCAT-200.

1.12. Структура воздушного пространства.

1.12.1. Ашхабадский район управления воздушным движением – воздушное пространство в установленных границах, в котором управление воздушным движением на:

- воздушных трассах и МВЛ;

- установленных маршрутах;

-согласованных маршрутах спрямления и районов авиационных работ ВС гражданской авиации 

 осуществляет гражданский сектор Ашхабадского районного центра (РЦ ЕС УВД).                    Ашхабадскому РЦ ЕС УВД в оперативном отношении подчиняются диспетчерские пункты УВД районов аэродрома Ашхабад и Мары, входящие в состав районного центра.

        Примечание: спрямление маршрут полета ВС  в пределах ВП Туркменистана  применяется   если:
     - необходимость такого манёвра вызвана повышением безопасности полётов, улучшением эффективности использования ВП, рассредоточением потока ВС; 
     - произведено необходимое согласование между смежными РЦ УВД (ДПП/ДПК);

     - полёт ВС обеспечивается устойчивым РЛК в затрагиваемых зонах УВД;

     - получено разрешение полномочных государственных органов УВД, контролирующих полёты;

     - в результате спрямления маршрута не потребуются дополнительные меры эшелонирования по отношению к данному ВС и (или) другим, затрагиваемым ВС; 

     - есть обоснованная уверенность в том, что в результате спрямления ВС не войдёт в район с опасными метеорологическими явлениями, зону с ограниченным режимом полётов или запретную зону. 
1.12.2. В ВП Ашхабадского РЦ ЕС УВД:

        -  разрешаются полёты по ППП и ПВП;

        - все ВС обеспечиваются диспетчерским обслуживанием;

        - установлена граница между верхним и нижним ВП на высоте 6100м от уровня, соответствующего стандартному атмосферному давлению 760 мм (1013,2 Мбар);

        - в верхнем ВП используется стандартная, футовая система эшелонирования, радиосвязь осуществляется на английском языке;

        - в нижнем ВП используется метрическая система эшелонирования, радиосвязь осуществляется на английском и русском языках;
       - установлены элементы структуры ( ВТ, МВЛ, РА, маршруты спрямления и т.д.), которые  могут изменяться в соответствии с «Инструкцией по применению Положения об использовании воздушного пространства Туркменистана».

1.12.4. Воздушные трассы включены в «Перечень воздушных трасс Туркменистана», где для каждой трассы указаны:

- номер ВТ;

- эшелоны, выделенные для полётов;

- ширина трассы.
      Экипажу ВС запрещается выход за пределы воздушной трассы без разрешения диспетчера РЦ, за исключением случаев:
-  возникновения аварийной обстановки на ВС;
- непредвиденных обстоятельств в полёте;

- обхода участков с опасными метеорологическими условиями.
Экипаж ВС обязан согласовать с диспетчером РЦ условия выхода за пределы ВТ.
1.12.5. Вне трассовые маршруты (RIKOP-MEDEP, ORPAB-MEDEP, TABIP-NONIK-MARAL, ABDAN-KEMAL-TIROM, ABDAN-MARAD, ABDAN-ADIKO) установлены и утверждены  на постоянной основе.
        Вне трассовые маршруты, не утверждённые, как постоянные, должны быть согласованны с военным сектором РЦ ЕС УВД до подачи плана полёта (заявки на ИВП).

 1.13. Аварийное оповещение.
1.13.1. Аварийное оповещение в зоне Ашхабадского РЦ предоставляется всем ВС в случаях:

        -  когда от экипажа получено сообщение о возникновении аварийной обстановки на борту;

        - диспетчером РЦ определено, что ВС находится в аварийном положении.

1.13.2. Аварийное оповещение предусматривает:

       -  сбор информации, относящейся к аварийному положению ВС;
       - передачу данной информации (через старшего диспетчера РЦ, РП) аварийно-спасательной службе (АСС);

       - оказание всесторонней помощи экипажу ВС, находящемуся в аварийном положении (терпящему бедствие);

       - оповещение АСС (через старшего диспетчера РЦ, РП) о ВС нуждающемся в поиске, спасении и оказании помощи.

    Орган УВД является основным пунктом для сбора всей полётной информации об аварийном положении ВС и передачи этой информации АСС.

1.13.3. Диспетчер РЦ, предоставляя аварийное оповещение:
      - информирует органы, обеспечивающие аварийное оповещение в смежных РЦ (районах УВД) о ВС, находящемся в одной из стадий аварийного положения;

      - использует все имеющиеся средства связи и РТС, а при необходимости обращается к смежным органам УВД за информацией о ВС, находящемся в аварийном положении;
      - осуществляет сбор информации на каждой стадии аварийного положения и передачу данной информации АСС;

      - отменяет аварийное положение.

1.13.4. Диспетчер РЦ передаёт старшему диспетчеру РЦ (РП) сообщение для АСС:

         - об аварийной обстановке;

         - об изменении аварийной обстановки;

         - об отмене аварийного положения.

1.13.5. Информация о возникновении аварийной обстановки на борту ВС, за исключением актов незаконного вмешательства, при необходимости и по мере возможности предоставляется другим, находящимся вблизи ВС.

1.13.6. Аварийное положение ВС, находящегося в зоне РЦ, подразделяется на три стадии: 
    1)   стадия неопределённости:

     - от ВС не поступило никаких сообщений по истечении 30мин после установленного времени выхода на связь и радиосвязь с ВС отсутствует;

    2)    стадия тревоги:
     - после наступления стадии неопределённости, по всем имеющимся каналам связи и источникам не удалось получить сведения о ВС;

     - получена информация о неисправностях или отказах бортового оборудования ВС, но вынужденная посадка не требуется;

     - известно или предполагается, что ВС является объектом незаконного вмешательства.

    3)    стадия бедствия :
     - после наступления стадии тревоги, связь с ВС установить не удалось, его местоположение не известно и предполагается, что ВС терпит бедствие;

     -   запас топлива на ВС недостаточен для посадки на аэродроме или израсходован;

    - получена информация о неисправностях или отказах бортового оборудования ВС и требуется вынужденная посадка на ближайшем аэродроме;

    - экипаж ВС доложил о намерении выполнить или выполняет вынужденную посадку вне аэродрома.

    В зависимости от степени серьёзности складывающейся обстановки, диспетчер РЦ определяет, на какой стадии аварийного положения находится ВС и предпринимает соответствующие действия. 
1.14. Правила и методы эшелонирования.
1.14.1. Диспетчер РЦ обязан обеспечивать установленные интервалы продольного, бокового и вертикального эшелонирования ВС, согласно Правил полётов в ВП Туркменистана и правил полётов ГА Туркменистана.

      Радиолокационное эшелонирование применяется только в отношении опознанных ВС, при постоянном контроле со стороны диспетчера РЦ.

1.14.2. При необходимости, диспетчер РЦ информирует экипаж ВС о фактическом применяемом минимуме эшелонирования, а в соответствующих случаях предоставляет информацию о движении ВС.

1.14.3.  Перед выдачей экипажу ВС разрешения на выполнение маневра, диспетчер РЦ должен иметь обоснованную уверенность в том, что в результате его (манёвра) выполнения между ВС будут соблюдены установленные минимальные интервалы эшелонирования.
1.14.4. Смена эшелона в поворотном  пункте маршрута, из-за изменения общего направления полёта, выполняется:

     -  за 20км до пролёта указанного пункта;

     -  по разрешению диспетчера;

     -  с соблюдением норм эшелонирования.

1.14.5. При назначении (изменении) эшелонов полёта учитываются следующие правила:

    - при следовании нескольких ВС на один и тот же аэродром, назначение крейсерского эшелона производится с учётом очерёдности захода на посадку;

    - ВС, следующее на крейсерском эшелоне полёта (при прочих равных условиях) пользуется преимуществом по отношению к ВС, запрашивающему этот эшелон, а так же ВС, выполняющее полёт на большую дальность;

    - если на одном эшелоне находится несколько ВС, преимущество имеет ВС, следующее впереди;
    - воздушному судну может назначаться эшелон, который был ранее занят другим воздушным судном, только после того как ВС освободило запрашиваемый эшелон. 
Примечание: если известно о наличии сильной турбулентности, назначать эшелон следует только после того, как экипаж ВС, освобождающего этот эшелон, доложил о занятии (пересечении) смежного с ним эшелона.

1.14.7. Для обеспечения установленных норм эшелонирования применяются следующие          методы:

      - изменение (назначение) эшелона (высоты) полёта;

      - управление поступательной скоростью;

      - управление вертикальной скоростью;

      - изменение курса полёта.

1.14.8. Управление поступательной скоростью. 
1.14.8.1. Изменение скорости полёта ВС осуществляется по команде диспетчера РЦ в пределах, необходимых для установления и (или) выдерживания необходимого интервала эшелонирования.

1.14.8.2. При невозможности выдерживания заданной скорости полёта, экипаж ВС информирует об этом диспетчера РЦ, который в свою очередь обязан применить другие методы эшелонирования. 
1.14.8.3. Для установления интервала между двумя или несколькими, следующими друг за другом ВС диспетчер РЦ:

     - запрашивает (при необходимости) у экипажей ВС значение скоростей;

     - на основании анализа даёт команду на уменьшение скорости следующего позади ВС, либо на увеличение скорости следующего впереди ВС;

     - корректирует скорости других ВС.

1.14.8.4. Для обеспечения установленного эшелонирования, используя метод управления скоростью, диспетчер РЦ назначает конкретные значения скорости:

     - на эшелонах FL250 или выше в величинах, кратных 0,01 Маха в горизонтальном полёте;

     - ниже эшелона FL250 в величинах приборной скорости, кратным 20км/ч или 10 узлам в горизонтальном полёте.

    примечание1: на более высоких эшелонах полёта величина Маха 0.01 приблизительно соответствует 11км/ч (6 уз) приборной скорости (IAS);
    примечание2: в случае, когда ВС выполняет полёт с полной загрузкой и на большой высоте, его возможности в отношении изменения скорости могут быть очень ограниченными;

   примечание3: применение управления скоростью в течении длительного времени может отрицательно отразиться на запасах топлива ВС.
1.14.8.5. При использовании метода числа М для управления поступательной скоростью ВС, следующих по одной и той же линии пути, должны соблюдаться следующие требования:

     - экипажам ВС предоставляется обслуживание с использованием средств наблюдения;

     - экипажам ВС назначается определённое число М, при этом экипажу ВС, следующему позади, назначается число М равное или меньшее, чем число М летящего впереди ВС.
  При этом, контроль за скоростью обеспечивается при соблюдении следующих процедур:

     - экипаж ВС должен выдерживать последнее заданное число М;

     - экипаж ВС информирует диспетчера о необходимости изменить число М на 0,01 и более;

     - после получения соответствующей команды диспетчера РЦ, экипаж ВС должен включать в последующие донесения о местоположении текущее значение скорости по числу М.

       При наличии ограничений по числу М, экипаж ВС сообщает назначенное число М диспетчеру УВД при каждом переходе на связь, до тех пор пока не получит указания о снятии ограничения по скорости.
1.14.8.6. Как только отпадает необходимость в дальнейшем ограничении управления скоростью, диспетчер РЦ информирует об этом соответствующие ВС.
1.14.8.7. При управлении скоростью прибывающих ВС диспетчер РЦ может давать указание на выдерживание:

        -  минимальной скорости;

        - максимальной скорости;

        - конкретного значения скорости.

   примечание1: «минимальная скорость при убранных механизации и шасси» означает      минимальную скорость с которой ВС может выполнять полёт в конфигурации с убранной механизацией (закрылки, спойлеры, интерцепторы) и с убранными шасси.

   примечание2: при выдерживании постоянной приборной скорости (IAS) истинная воздушная скорость (TAS) будет уменьшаться при снижении. В случае двух снижающихся  друг за другом ВС с одинаковой IAS , скорость TAS лидирующего ВС находящегося ниже будет меньше, чем скорость TAS следующего за ним ВС и продольный интервал между этими ВС будет уменьшаться, если не применяется достаточная разница в скоростях. С целью расчёта, желаемая разница в скоростях между двумя снижающимися и следующими друг за другом ВС в 11км/ч (6 уз) IAS на 300м (1000 футов) разницы в высоте может использоваться в качестве общего правила.

   примечание3: уменьшение скорости IAS до значений менее 460км/ч(250уз) для турбореактивных ВС на начальном этапе снижения с крейсерского эшелона, должно осуществляться только по согласованию с экипажем ВС. 
1.14.8.8. Запрещается давать экипажу ВС указания на одновременное выдерживание высокой вертикальной скорости снижения и уменьшения скорости полёта. Любое значительное уменьшение скорости полёта во время снижения может потребовать от экипажа ВС временно выполнить горизонтальный полёт.

1.14.8.9. Прибывающим ВС необходимо разрешать выполнять полёт с убранными механизацией и шасси в течении максимально возможного времени. Ниже высоты 4550м может использоваться снижение скорости IAS  для турбореактивных ВС до значений не менее 410км/ч (220уз), что как правило соответствует минимальной скорости турбореактивного ВС с убранными механизацией и шасси.
1.14.9. Управление вертикальной скоростью.
1.14.9.1. Управление вертикальной скоростью применяется в отношении двух ВС, осуществляющих набор/снижение для выдерживания установленного минимума вертикального эшелонирования.

     Следует избегать выдачи указаний, предусматривающих частое изменение скоростей набора/снижения. 
1.14.9.2. ВС может быть дано указание:

      - ускорить набор/снижение для достижения или пересечения установленного эшелона;

      - уменьшить скорость набора/снижения.

1.14.9.3. При применении управления вертикальной скоростью, диспетчер РЦ должен убедиться в том, до какого эшелона ВС может выдерживать установленную скорость набора/снижения. В случае необходимости, диспетчер РЦ обязан применить другие методы эшелонирования.

1.14.9.4. При невозможности обеспечить заданную скорость набора/снижения экипаж ВС информирует об этом диспетчера УВД. В этом случае диспетчер РЦ незамедлительно применяет другой метод эшелонирования ВС.

1.14.9.5. Как только необходимость в ограничении скорости набора/снижения отпадает, диспетчер РЦ информирует об этом экипажи ВС.                     
1.15. Перелет государственной границы Туркменистана.

1.15.1. Перелет государственной границы Туркменистана при выполнении международных полетов осуществляется:

- военными и другими воздушными судами Туркменистана (кроме гражданских) в соответствии с выданным разрешением военным сектором Главного центра ЕС УВД;

- гражданскими воздушными судами Туркменистана и иностранными воздушными судами – при наличии соответствующих разрешений на ИВП, выданных Главным центром ЕС УВД.

    В случае стихийных бедствий, катастроф, аварий, аварийной ситуации и в других случаях угрожающих жизни людей, иностранные воздушные суда могут осуществлять влет в Туркменистан и вылет из Туркменистана, выполнять полеты вне международных воздушных трасс и производить посадки в аэропортах (на аэродромах), не открытых для международных полетов с разрешения командующего ВВС и ПВО. О принятом командующим ВВС и ПВО решении, КП ВВС и ПВО немедленно сообщает в военный сектор Главного центра ЕС УВД. При ограниченном времени право на принятие такого решения предоставляется начальнику смены военного сектора Главного центра ЕС УВД с немедленным докладом об этом командующему ВВС и ПВО и сообщением об этом КП ВВС и ПВО.

1.15.2. Управление полётами иностранных воздушных судов в воздушном пространстве Туркменистана осуществляется согласно правилам полетов и управления воздушным движением, которые публикуются в сборниках аэронавигационной  информации (АИП).

1.15.3. Перелёт государственной границы Туркменистана осуществляется по воздушным коридорам. О перелете государственной границы Туркменистана в указанных случаях органы УВД немедленно докладывают на КП ВВС и ПВО.

1.15.4. Экипаж воздушного судна за 200 – 150 км. до подхода к государственной границе Туркменистана обязан запросить у органа УВД Туркменистана, непосредственно осуществляющего управление воздушным движением, разрешение на перелет госграницы Туркменистана. При этом экипаж указывает свой позывной  (номер рейса), местонахождения, эшелон (высоту) полета и расчетное время пересечения государственной границы Туркменистана.

   При наличии прямых наземных каналов связи между органами УВД Туркменистана и сопредельного государства разрешение на перелет государственной границы Туркменистана экипажи воздушных судов получают от органа УВД, под непосредственным управлением которого они находятся. Орган УВД сопредельного с Туркменистаном государства выдает такое разрешение только после получения его от соответствующего органа УВД Туркменистана.

  Орган УВД Туркменистана о выданном разрешении на перелет государственной границы Туркменистана и другие необходимые данные сообщает в соответствующий орган ПВО до подхода воздушного судна к государственной границе Туркменистана.

1.15.5. Разрешение на перелет государственной границы Туркменистана экипажам воздушных судов, вылетающих с аэродромов, расположенных в близи границы, как на территории Туркменистана, так и на территории сопредельных государств, получают на аэродроме вылета от соответствующего органа УВД, имеющего прямой наземный канал связи с органом УВД государства, на территорию которого планируется перелет. В этом случае орган УВД, давший разрешение после взлета воздушного судна, немедленно сообщает в соответствующий орган УВД государства, в воздушное пространство которого направляется воздушное судно, номер рейса или позывной, его тип, эшелон (высоту) полета, фактическое время вылета и расчетное время пересечения государственной границы Туркменистана. Орган УВД Туркменистана немедленно передает указанную информацию в  органы ПВО.

1.15.6.  Если воздушное судно после пересечения государственной границы Туркменистана не может продолжать дальнейший полет, обратный перелет государственной границы Туркменистана выполняется по тому же коридору с разрешения органа УВД Туркменистана. Орган УВД Туркменистана немедленно информирует об этом   органы ПВО, разрешив обратный перелет государственной границы Туркменистана.
1.15.7. Перелет государственной границы Туркменистана воздушными судами без радиосвязи запрещается, за исключением случаев, когда отказ радиосвязи произошел в полете в период нахождения воздушного судна под непосредственным управлением органа УВД Туркменистана или после получения от него разрешения на перелет государственной границы Туркменистана.

  Экипаж воздушного судна при выполнении полета по международной воздушной трассе по утвержденному плану с определением факта отказа связи «борт – земля» в процессе полета устанавливает бортовой приемоответчик вторичной радиолокации в режиме «А» и вводить в него код 7600, усиливает визуальную и радиолокационную осмотрительность, активно используя бортовую радиолокационную станцию, обращает особое внимание на выдерживание всех параметров полета, продолжает полет в соответствии с планом.

  Орган УВД Туркменистана осуществляет следующие действия:
- убедившись, в невозможности установить связь с экипажам воздушного судна на всех имеющихся в наличии каналов связи, немедленно связывается с органом ПВО и уточняет, что его РЛС наблюдают воздушное судно, связь с которым потеряна;

- используя РТС убеждается, что экипаж выполняет, предусмотренные планом условия полета, бортовой приемоответчик установлен в режиме «А» с кодом 7600, что позволяет органам УВД считать все системы воздушного судна, кроме средств связи, исправными и экипаж работоспособным;

- повторно убеждается в том, что связь между ВС и смежным взаимодействующим органом УВД сопредельного государства  отсутствует;
- обеспечивает при необходимости освобождение на воздушной трассе двух смежных эшелонов и согласовывает выделение этих эшелонов со взаимодействующим органом УВД сопредельного государства;

- сообщает в смежный  взаимодействующий орган УВД, которому по плану будет передаваться управление этим воздушным судном о факте потери радиосвязи в процессе   полета,  о  работоспособности  экипажа  и  всех  систем  воздушного  судна,
получает от смежного органа УВД подтверждение о готовности к приему управления полетом воздушного судна, потерявшего связь;

- продолжает контролировать полет воздушного судна до завершения передачи управления в смежный орган УВД.

1.15.8. Особенности взаимодействия между районными центрами Ашгабата и Тегерана.
1.15.8.1. Точками пролета государственной границы и пунктами передачи управления между службами УВД Ашгабата и Тегерана являются ORPAB, RIKOP, GIRUN. 

     Отклонение воздушного судна от установленных коридоров разрешается только в экстренных случаях.

1.15.8.2. Ашгабат и Тегеран должны передавать все ВС  NON – RVSM на эшелоне FL 280 или ниже, если между центрами не согласованно иное.

    Смена эшелона полета должна производиться за 30 км до пересечения границы РЦ. Передача УВД в наборе или снижении не разрешается, если только это не было предварительно согласовано между центрами УВД.  

1.15.8.3. Основным каналом для координации движения ВС между РЦ Ашгабата и Тегерана должна быть прямая голосовая сеть.

     При отсутствии координации между РЦ Ашгабата и Тегерана:

- пилоты должны получить указание передать полетную информацию на соответствующей частоте приемного центра УВД по крайней мере за 5 минут до пункта передачи для получения разрешения УВД;
 - передающий центр УВД должен удерживать ВС своей зоне ответственности и дать указание экипажу еще раз установить связь с принимающим центром УВД, если ЭВС доложил о отсутствии связи с приемным центром УВД.
 1.15.8.4. Минимальное  продольное эшелонирование 10 мин. должно применяться между последовательными полетами на одном эшелоне.

1.15.8.5. Центр УВД Ашгабата связывается с Центром УВД Тегерана по телефону 

(+98-21)-452-3004, (+98-21)-452-9420,  (+98-21)-452-9421,   (+98-21)-452-5828.     
 1.16.8.7.    Для координации полетов передаётся следующая информация:

    - пункт передачи УВД (ПОД);

    - расчетное время пролета;

    - позывной (номер и литер рейса) и тип воздушного судна;

    - аэродром вылета и назначения;

    - эшелон полета;

    - в случае отклонения от заданного маршрута - маршрут и причину;

    - присвоенный код вторичного ответчика;

    - другую информацию при необходимости. 

 Взаимодействие осуществляет диспетчер процедурного контроля.

1.15.8.6. В тех случаях, когда пилот воздушного судна находящегося в зоне РЦ Тегерана доложил о наличии разрешения диспетчера РЦ Тегерана на изменение эшелона полета и получил от него указание перейти на связь к диспетчеру РЦ Ашгабата, диспетчер обязан:

· подтвердить экипажу о приеме информации;

· установить за этим воздушным судном радиолокационный контроль и информировать его о конфликтующем движении (при наличии информации); 

· разрешить вход в зону в установленном порядке.

Диспетчер не должен изменять профиль полета воздушному судну без согласования со смежным диспетчером до момента пересечения границы зоны ответственности.                      
1.16. Нарушение порядка ИВП.  
1.16.1.К нарушениям порядка использования воздушного пространства в зоне Ашхабадского РЦ ЕС УВД относятся:

1) деятельность, указанная в статье 28 Инструкции по применению положения об использовании воздушного пространства, осуществляемая без заявки (расписания) или предварительного уведомления органов ПВО (за исключением вылета для перехвата воздушных судов – нарушителей, вылет для оказания помощи при стихийных бедствиях, катастрофах, авариях, аварийных ситуациях и в других случаях, угрожающих жизни людей);

2) полет группы, количество воздушных судов, в которой больше указанного в заявке;

3) несоблюдение временного, местного режимов и кратковременных ограничении;

4) несоблюдение порядка использования воздушного пространства приграничной полосы;

5) пролет воздушным судном запретной зоны без специального разрешения;

6) посадка воздушных судов на незапланированный (незаявленный) аэродром, кроме случаев вынужденной посадки;

7) перелет воздушным судном государственной границы не в установленном месте;

8) не выдерживание воздушным судном режима полетов;

- несоблюдение правил вертикального, продольного и бокового эшелонирования;

- отклонения без разрешения органов УВД, за пределы воздушной трассы и МВЛ, а также от оси маршрута на расстояние:

- в стратосфере (выше12000м) и на больших высотах (выше 4000м до 12000м) – более чем на 25 км;

- на средних высотах (выше 1000м и до 4000м) – более чем на 20 км;

- на малых и предельно малых высотах (от земли до 1000м ) – более чем на 10 км.

Примечание: При допущении таких нарушении со стороны ЭВС диспетчер РЦ докладывает о нарушениях органу ПВО, ВС РЦ ЕС УВД и ГЦ ГС ЕС УВД и требует от ВС РЦ ЕС УВД конкретных указаний согласно Инструкции по применению Положения об использовании воздушного пространства, статья 69.

1.17. Изменение радиотелефонного позывного ВС.
1.17.1. При появлении в зоне ответственности двух или более ВС со сходными радиотелефонными позывными, в интересах безопасности обслуживания воздушного движения, диспетчер РЦ может изменить радиотелефонный позывной одному или нескольким ВС.

        Изменение радиотелефонного ВС позывного является временной мерой и применяется в пределах ВП, где возникла вероятность путаницы.

1.17.2. Диспетчер РЦ, при необходимости, указывает местоположение и эшелон полёта ВС, которому изменяется позывной.

1.17.3. При передаче УВД смежному диспетчерскому пункту, экипажу ВС даётся указание об использовании радиотелефонного позывного, указанного в FPL.

    Если изменение радиотелефонного позывного согласованно со смежным органом УВД, передача управления осуществляется с изменённым радиотелефонным позывным.     
Раздел 2. ПОДГОТОВКА К ДЕЖУРСТВУ И ПРЕМ ДЕЖУРСТВА.

2.1. Подготовка к дежурству производится на инструктаже и на рабочем месте.

2.1.1.  В процессе подготовки на инструктаже диспетчер обязан ознакомиться:

- с фактической и прогнозируемой погодой, технической годностью аэродромов своего района и запасных;

- с имеющимися ограничениями и запретами на полеты;

- указаниями (распоряжениями) непосредственных начальников по УВД;

- с готовностью радиотехнических средств связи и обеспечения полетов аэродромов своего района и запасных;

 - с безопасными эшелонами по трассам и маршрутам;

 - с планом полетов воздушных судов (наличием литерных и подконтрольных рейсов и ограничений по ним);

- с порядком использования спрямленных маршрутов;

 2.2. Прием дежурства на рабочем месте
2.2.1. До приема дежурства на рабочем месте диспетчер процедурного контроля обязан (с записью на магнитофон):

· ознакомиться с воздушной обстановкой, ограничениями и запретами в районе УВД;

· отданными распоряжениями диспетчера сдающего дежурство;

· метеорологической обстановкой;

· состоянием оборудования;  
· проверить поступление информации по линии АФТН;

· проверить работоспособность громкоговорящей связи;

· убедиться в нормальной работе линий FDP и  RDP;
Примечание: Любая информация, касающаяся запретов, ограничении, наличием опасных метеорологических явлений по трассам должна быть отображена на ИВО с применением      функций «DTM» и « AREA».

· проверить и принять по описи документы на рабочем месте;

· доложить диспетчеру радиолокационного контроля о готовности к приему дежурства.

Доклад  диспетчера процедурного контроля о готовности к работе означает, что плановая информация поступает и системы обработки данных работают исправно. При наличии замечании по работе системы сообщить руководителю полетов (сменному инженеру).

2.2.2. До приема дежурства на рабочем месте диспетчер радиолокационного контроля обязан (с записью на магнитофон):

· получить информацию от сменяемого диспетчера о работе всех средств связи и радиолокации на рабочем месте;

· уточнить фактическую и прогнозируемую погоду на своем аэродроме, на запасных аэродромах по маршрутам полетов и аэродромах назначения Туркменистана;

· ознакомиться с фактической и прогнозируемой воздушной обстановкой;

· получить информацию от сменяемого им диспетчера об указаниях отданных экипажам воздушных судов, которые еще не выполнены или находятся в стадии выполнения;

· уточнить наличие активных планов полетов и информацию отображенную в них;

· проверить установленные данные в окне «SETUP» давление, эшелон перехода, курс посадки, секторизацию, масштабы установленные для основного и вспомогательного окна монитора;

 -   доложить руководителю полетов о приеме дежурства.

2.2.3. В период сдачи-приема  дежурства управление воздушным движением осуществляют диспетчера сдающей смены до момента записи на магнитофон диспетчеров принимающей смены (под контролем старшего диспетчера РЦ (РП)) доклада « Диспетчер ………..(фамилия) дежурство принял на РЦ РЛК (процедурном контроле) в  …..(время в часах и минутах), с воздушной обстановкой, фактической и прогнозируемой погодой на своем аэродроме и запасных аэродромах ознакомлен, с ограничениями, запретами, особенностями УВД ознакомлен, к УВД готов.»
         Это положение распространяется и при подмене.

2.2.4. Если к моменту передачи ответственности, аварийная ситуация, авиационное происшествие или другая  чрезвычайная ситуация не были завершены, то прием дежурства откладывается на время определенное руководителем полетов (старшим диспетчером РЦ).

  2.2.5. До передачи ответственности на рабочем месте необходимо убедиться в том, что принимающий диспетчер полностью овладел воздушной обстановкой. Во всех случаях приём-передача дежурства осуществляется под контролем старшего диспетчера РЦ (РП).
 2.2.6. В случаях ухудшение своего самочувствия диспетчер обязан немедленно доложить руководителю полетов.                  
                                  Раздел 3.  РУБЕЖИ ПЕРЕДАЧИ УВД.
      В целях распределения ответственности при предоставлении диспетчерского обслуживания, между Ашхабадским РЦ ЕС УВД и смежными диспетчерскими зонами установлены следующие рубежи приёма передачи УВД:
3.1  С диспетчером РЦ Туркменбаши:
     -  по трассе В449 и А240 - установленная граница района УВД на эшелонах полета от второго безопасного эшелона и выше;

     - по другим трассам - установленная граница района УВД на эшелонах полета 2400м и выше;

3.2. С диспетчером РЦ Дашогуз, РЦ Туркменабат:
     - установленная граница района УВД на эшелонах полета 2400м и выше;

3.3. С диспетчером РЦ Тегерана:

     - установленная граница района УВД на эшелонах полета согласно соглашения между
    РЦ Тегерана и РЦ Ашхабада;

3.4. С диспетчером МДП Ашхабад:

     - по трассе В449и А240 - на эшелонах полета от второго безопасного эшелона и выше;

     - по другим трассам - момент пересечения воздушным судном высоты 2200м в пределах установленного района УВД;

3.5. С диспетчером Марыйского КДП 

     - установленная граница РА Мары на эшелонах полета от 2400м до 4500м, а в пределах района аэродрома (радиус 60км)  – момент пересечения ВС высоты 4600м;

3.6. С диспетчером ДПП или ДПП/ОДПК Ашхабада:

      - по трассе В449/А240 -момент пересечения воздушным судном границы района аэродрома, на эшелонах полета выше второго безопасного эшелона  до 6000м ;

      - по другим трассам - момент пересечения воздушным судном границы района аэродрома на эшелонах полета от 2400м до 6000м;

      - в пределах границы РА – момент пересечения ВС высоты 6100м.

3.7.  Разрешается передавать воздушные суда на рубеже передачи УВД в режиме набора или снижения при соблюдении следующих условий:
    - после проведения соответствующей координации (в том числе с использованием самолётных радиостанций при отсутствии наземных каналов);

    - получено согласие принимающего диспетчера

РАЗДЕЛ 4. УПРАВЛЕНИЕ ВОЗДУШНЫМ ДВИЖЕНИЕМ.
4.1. Основными задачами  управления воздушным движением гражданского сектора  Ашхабадского РЦ ЕС УВД являются:

   - предотвращение столкновений между ВС в полёте;

  - ускорение и поддержание регулярно потока ВС;

  - обеспечение пользователей ВП консультациями и информацией, необходимыми для безопасного и эффективного выполнения полётов;

  - доведение информации до заинтересованных органов о ВС, нуждающихся в помощи аварийных и поисково-спасательных служб и оказание необходимого содействия.

4.1.1. Задачи УВД решаются путём:
  - организации УВД, планирования и обеспечения воздушного движения на ВТ, МВЛ, по установленным маршрутам, в районах авиационных работ;
  - координирования совместно с взаимодействующими органами УВД полётов авиации различных ведомств, включая перераспределение потока ВС;

  - непосредственного управления движением ВС в полёте;

  - доведение до заинтересованных органов и экипажей ВС запретов и ограничений полётов и контроль  за их соблюдением;

  - принятия мер по предотвращению столкновений ВС в полёте;

  - обеспечение безопасных интервалов между ВС при полётах по ППП, ПВП, (ПВП ночью);

  - принятие своевременных мер по оказанию помощи ВС терпящим/потерпевшим бедствие, и в других особых случаях в полёте.  
4.2. При вылете воздушных судов с аэродромов района УВД:

4.2.1. До пролёта рубежа передачи УВД (выхода из РА)

Диспетчер радиолокационного управления (РУ)                 Диспетчер процедурного контроля (ПК)
	
	· принять от диспетчера ДПП/ДПК

сообщение о вылетающем ВС:

- номер (позывной) и литер рейса;

- расчётное время вылета;

- тип ВС;

- номер коридора выхода и запрашиваемый эшелон набора.

· Проверить наличие плана полёта на указанное  ВС, проанализировать воздушную обстановку, определить возможный эшелон набора, передать полученную информацию диспетчеру РУ.  

	· Принять от диспетчера ПК информацию о вылетающем ВС, проанализировать воздушную обстановку и сообщить разрешённый эшелон набора.                                                                                                          
	

	
	· Сообщить диспетчеру ДПП/ДПК разрешённый (согласованный) эшелон набора. Получить подтверждение переданных условий набора.

	
	· Принять от диспетчера ДПП/ДПК информацию о вылете ВС:
- номер (позывной) и литер рейса;

- коридор выхода и разрешённый (согласованный) эшелон набора, расчётное время пролёта рубежа передачи УВД (при необходимости).

· Подтвердить разрешённый (согласованный) эшелон набора, проверить соответствие заданного эшелона в формуляре сопровождения разрешённому эшелону. Передать информацию диспетчеру РУ.

	· Принять от диспетчера ПК информацию о вылетевшем ВС, проанализировать воздушную обстановку ( в случае её изменения разрешить другой эшелон набора).


	

	
	· При необходимости сообщить диспетчеру ДПП/ДПК другой (согласованный) эшелон полёта.

	· Принять от диспетчера ДПП/ДПК активный план полёта вылетевшего ВС. Опознать ВС и определить его местонахождение. В формуляре сопровождения   проверить соответствие заданного и разрешённого (согласованного) эшелона полёта.
	

	4.2.2. При пролёте ВС рубежа передачи УВД:


	· Получить от экипажа:

-время пролета (не сообщается, если передача производится в момент пролета  рубежа передачи УВД);

-наименования рубежа;

- текущий эшелон (высоту) полета;

- заданный (разрешённый диспетчером ДПП/ДПК) эшелон набора;

-расчетное время пролета очередного  ПОД и границы зоны РЦ (при необходимости).
	· Оценить воздушную обстановку, при наличии конфликтного движения предупредить диспетчера РУ. 

	·  Передать экипажу ВС:

- информацию о том, что ВС опознано;

- оценить воздушную обстановку и дать указание о наборе заданного эшелона и порядке дальнейшего полета, при необходимости включая условия перехода в смежный район УВД.

· передать экипажу информацию о местонахождении, воздушной и метеорологической обстановке на участке набора (при необходимости);

-ввести в план полета заданную высоту.

 
	

	Примечание1: Основную ответственность за соответствие разрешённого и заданного  (в формуляре сопровождения) эшелона полёта несёт диспетчер РУ. Диспетчер ПК обязан контролировать наличие заданного (в формуляре сопровождения) эшелона полёта и по указанию диспетчера РУ своевременно вносить соответствующие изменения.

	Примечание 2: При следовании ВС по трассам (МВЛ) и пролёте ими транзитом через район(ы) аэродрома(ов) государственной (экспериментальной) авиации (например на эшелоне 3600м через РА Сердар) с получением информации о их входе в район сообщить ВС РЦ ЕС УВД :

- номер рейса (позывной ВС);

- тип ВС;

- код индивидуального опознавания ВРЛ (при необходимости);

- расчётное время пролёта;

- эшелон (высоту) полёта по трассе.  



	4.2.3. По достижении ВС заданного эшелона полёта.


	· Получить от экипажа ВС сообщение:
	

	- о достижении заданного эшелона (высоты) и числа М;(при необходимости).
- о метеорологической обстановке (при необходимости);

· Проверить соответствие текущей высоты полёта ВС и заданного (в формуляре сопровождения) эшелона.

· Передать экипажу ВС указания о дальнейшем выполнении полёта. 


	· Передать сообщение AREP, органам АМСГ(при докладе от экипажа ВС).

	4.2.4. При пролёте воздушным судном ПОД.


	Примечание: При использовании диспетчером РУ процедуры «опознания» с помощью средств вторичной радиолокации, от экипажей ВС могут не поступать доклады о пролёте ПОД, если диспетчером РУ такие доклады не востребованы. 



	· Получить от экипажа ВС сообщение:
-время пролета ПОД (время не сообщается, если передача производится в момент пролета);

- наименование ПОД;

- эшелон (высоту) полета;

- число М (при необходимости);

- расчетное время пролета очередного ПОД;

- условия полёта (по запросу диспетчера);

· Определить местонахождение воздушного судна, проверить интервалы между воздушными судами, следующими в одном направлении и на одном эшелоне (высоте), вероятность уменьшения интервала; 

· Подтвердить экипажу пролет ПОД, при отклонении от трассы передать место ВС и принять меры к выводу его на линию заданного пути (трассу), передать необходимые указания о дальнейшем выполнении полета.

· При следовании ВС по трассе и наличии в формуляре сопровождения информации (DI) об отклонении ВС   от линии заданного пути:
-проверить соответствие  маршрута движения ВС в формуляре сопровождения:

-сообщить диспетчеру ПК.

	· Проверить соответствие фактического времени пролёта ВС ПОД, определённое диспетчером РУ, с расчётным временем вычислительной машины ( в окне «rout»).
· Проверить соответствие маршрута движения ВС в плане полёта, при необходимости предпринять корректирующие действия.

	4.2.5.При наличии тенденции к сокращению интервала между однотипными воздушными судами, следующими на одном эшелоне (высоте).



	· Используя данные РЛК:

- определить тенденцию  сокращения интервалов и сообщить диспетчеру процедурного контроля;

- сообщить экипажам о сокращении интервалов между воздушными судами;

· задать экипажам ВС новые истинные    скорости полета или назначить время пролета ПОД, исключающие дальнейшее сокращение интервала; 

· при невозможности использования вышеуказанных методов  изменить воздушным судам эшелоны полета;

-контролировать взаимное положение воздушных судов, используя данные радиолокатора.
	· Определить для воздушных судов новые

приборные скорости полета в пределах допустимого диапазона, а при невозможности избежать сближения за счет маневра скоростями, определить другие способы разведения воздушных судов и сообщить диспетчеру радиолокационного контроля возможные решения.



	4.2.6. При пролете воздушным судном последнего ПОД перед рубежом передачи.


	· Получить от экипажа доклад:

-  о пролёте ПОД;

- эшелон (высоту) полёта, число М (при необходимости), расчётное время рубежа передачи УВД;

· определить местонахождение ВС, подтвердить пролет ПОД, передать указание о дальнейшем выполнении полета.


	· Сообщить диспетчеру смежного РЦ  (но не позже, чем за 10 мин до пролёта рубежа передачи)  следующую информацию:
-место и расчетное время входа в район УВД;

-номер и литер рейса, позывной ВС;  
-эшелон (высоту) полета, (число М);

-код индивидуального опознавания ВРЛ;

-запасной аэродром, при запросе смежного пункта УВД  (для рейсов в пределах Туркменистана);

· получить от  смежного пункта УВД :
- подтверждение части переданной информации о движении ВС;
- условия выхода в смежный район РЦ УВД (при необходимости);

· в активный план полета внести 
соответствующий знак (V),   о передаче информации о движении ВС.

     

	Примечание: При необходимости смены эшелона при подходе к рубежу передачи УВД разрешение на его смену может быть выдано только после согласования с диспетчером смежного РЦ УВД.
4.2.7. При пролете воздушным судном рубежа передачи УВД.
 а) при наличии прямой оперативной связи с диспетчером смежного РЦ УВД:


	· По ИВО проверить место ВС.

· Передать экипажу указание:

- о переходе на радиосвязь со смежным РЦ УВД, сообщив ему:

- место (при необходимости);

- частоту его работы.

· После подтверждения экипажем ВС радио частоты смежного РЦ УВД уничтожить активный план полётов.


	· Получить от диспетчера смежного РЦ 
(Дашогуза) информацию о приеме воздушного судна на УВД;
-сообщить диспетчеру РУ о приеме управления диспетчером смежного РЦ УВД (Дашогуза);
-уничтожить активный план полета, если это не сделал диспетчер РУ.



	б) при отсутствии прямой связи с диспетчером смежного РЦ УВД:

	· дать экипажу воздушного судна

указание:

- запросить условия входа у диспетчера смежного РЦ УВД;

· получить от экипажа сообщение:

- полученном разрешении и условиях входа в зону смежного РЦ УВД;

· по ИВО проверить место ВС ;

-передать экипажу подтверждение пролёта    границы района УВД и указание о переходе на управление в смежный РЦ, сообщив частоту его работы. Уничтожить активный план.           
	· При наличии КВ связи (Туркменбаши, Дашогуз) через оператора «Радиобюро» передать информацию о движении ВС, сообщив необходимые данные.
· Принять подтверждение переданной информации. В активный план полета внести 

соответствующий знак (V),   о передаче информации о движении ВС.

· По согласованию с диспетчером РУ

уничтожить активный план полета.



	4.2.8. Если при входе в смежный район УВД экипаж не может получить указание от диспетчера этого РЦ УВД об условиях полета в его район.


	· сообщить экипажу условия полета в смежном  районе УВД.


	· Согласовать с диспетчером смежного РЦ условия полёта ВС и передать информацию диспетчеру РУ.


	  Примечание: В этом случае моментом передачи ответственности за управление движением воздушного судна является момент пролета ВС установленной точки передачи УВД между районными центрами.



	4.2.9. Изменение эшелона при полете воздушного судна по трассе.
Если в поворотном пункте трассы происходит смена эшелона из-за изменения общего направления полета.



	· определить или получить от экипажа, в момент пролета последнего ПОД перед поворотным пунктом: 
- расчетное время пролета данного пункта;

- запрос на смену эшелона;

- сообщить диспетчеру процедурного контроля;
- ввести в активный план полёта эшелон, запрошенный экипажем ВС.
· - разрешить экипажу занять новый
 эшелон за 20 км до поворотного пункта с соблюдением установленных интервалов;

-(при необходимости) получить от экипажа доклад о занятии заданного эшелона;

- проконтролировать удаление воздушного судна от поворотного пункта по данным радиолокатора;


	· Проконтролировать наличие запрошенного

экипажем эшелона в формуляре активного плана полёта.;

- провести анализ воздушной обстановки на основе имеющейся информации о движении ВС;

- при необходимости информировать диспетчера РУ о движении ВС.
· Проверить наличие заданного эшелона в активном плане полёта.

	4.2.10. Изменение высоты с пересечением встречного эшелона. 

Примечание1: Изменение высоты с пересечением встречного эшелона должно осуществляться, как правило, после расхождения воздушных судов.
Примечание2: Пересечение высоты встречного эшелона до расхождения воздушных судов разрешается при обеспечении установленных безопасных интервалов. 

Примечание3:  Перед выдачей разрешения на пересечение встречного эшелона, ВС первоначально выводятся на смежные эшелоны,  для выполнения расчетов и анализа воздушной обстановки.



	· - по индикатору определить место каждого воздушного судна;

-запросить  вертикальные скорости набора/снижения;

- запросить у экипажей  путевые скорости движения ВС (если нет радиолокационной  информации о скорости движения отметок от ВС на ИВО, при этом для исключения погрешности суммарная скорость увеличивается на 50км/ч);

-сообщить диспетчеру процедурного контроля  полученные данные и запросить расчет безопасного интервала для пересечения встречного эшелона до расхождения;

· Используя данные расчётов диспетчера ПК, проверить и :

- определить возможность выполнения манёвра;

- дать указание одному или обоим экипажам об изменении курса полета для   создания бокового интервала между воздушными  судами  не  менее  10 км;

· при достижении  бокового
интервала  10 км :

-вывести воздушные суда на прежний курс;

- передать экипажам их взаимное местоположение
- при наличии  расстояния между ВС не менее расчётного (с учётом поправки на сеанс связи)   разрешить манёвр пересечения занятого эшелона, указав вертикальную скорость снижения (набора);

- дать указание экипажу ВС доложить  пересечение высоты встречного и занятие заданного эшелона;

- ввести заданную высоту в план полёта;

- проконтролировать начало выполнения манёвра;

- получить от экипажа сообщение о пересечении встречного эшелона;

- проверить по индикатору радиолокатора расстояние между воздушными судами;

- после расхождения воздушных судов вывести их на линию заданного пути;  

- получить доклад о достижении ВС заданного эшелона;
- сообщить диспетчеру ПК об окончании манёвра.
	· -определить по таблице требуемое

минимальное расстояние между воздушными судами ля выполнения манёвра ( с учётом  сеанса связи);
· Проинформировать и согласовать со старшим диспетчером РЦ (РП) расчёты для пересечения эшелона полёта, получить разрешение на манёвр и сообщить об этом диспетчеру РУ.
· согласовать (при необходимости) с
 военным сектором РЦ ЕС УВД отклонение  ВС от трассы, для создания бокового интервала;

· Проверить наличие заданной  высоты  в
 формуляре сопровождения ВС. При необходимости, по согласованию с диспетчером РУ, ввести заданный эшелон (высоту полёта) в формуляр сопровождения.


	Примечание: При полётах по ППП, независимо от докладов экипажей о местонахождении ВС, диспетчеру РЦ категорически запрещается выдавать  разрешение на снижение (набор) с пересечением занятого эшелона, при нахождении хотя бы одного из  ВС   вне зоны видимости радиолокатора и отсутствии устойчивого РЛК, без точного знания местонахождения воздушных судов.
4.2.11.Пересечение попутного эшелона (высоты),занятого другим ВС. 
   Разрешается, если в момент пересечения:

- продольный интервал между ВС не менее 20 км  или;

- боковой интервал не менее 10 км.
    Когда требуется изменить высоту полёта с пересечением ряда эшелонов, а воздушная обстановка не позволяет сделать это в непрерывном процессе, то смену эшелона следует провести по этапам.
     В процессе изменения высоты одному из ВС:

- осуществлять контроль за полетом обоих воздушных судов до момента сообщения экипажа о занятии заданного эшелона:

- информировать (при необходимости) экипаж о воздушной обстановке.

4.2.12. При полетах в горных районах, в случае запроса экипажа о снижении с заданного эшелона:


	· уточнить у экипажа воздушного судна причину снижения с заданного эшелона;   

 -по ИВО определить место ВС; 

· запросить у диспетчера процедурного контроля о возможности полета на запрашиваемом эшелоне;

· оценить возможность обеспечения безопасности полета на запрашиваемом эшелоне;

- при наличии возможности обеспечения безопасности полета, разрешить снижение с соблюдением правил смены эшелона, но не ниже безопасного эшелона;

- ввести в активный план полета заданный эшелон.


	· провести анализ воздушной обстановки на основе имеющейся информации о движении ВС;

- при необходимости информировать диспетчера РУ о движении ВС.
·  проверить наличие заданной  высоты  в
 формуляре сопровождения ВС. При необходимости, по согласованию с диспетчером РУ, ввести заданный эшелон (высоту полёта) в формуляр сопровождения.


	        При отсутствии возможности обеспечения безопасности полетов на запрашиваемом эшелоне, запретить снижение и сообщить экипажу причину.      

	4.2.13. При следовании ВС по пересекающимся маршрутам на одном эшелоне.


	·   в момент доклада экипажа о пролете последнего ПОД перед пересечением трассы определить или получить от него время пересечения; 

· по индикатору радиолокатора уточнить местонахождение ВС 
- используя средства ВОРЛ о движении ВС рассчитать необходимые интервалы   для пересечения маршрутов;

- сообщить диспетчеру ПК.  
· при наличии интервала не менее установленного, дать разрешение экипажам на пересечение трассы
- информировать о воздушной обстановке (при необходимости).

	· Рассчитать (проверить расчёты диспетчера РУ) необходимые интервалы для пересечения ВТ (маршрутов) на одной высоте. 

	4.2.13.1.В случае прогнозирования возможности  возникновения конфликтной ситуации между ВС (интервал менее установленного): 



	· проанализировать воздушную обстановку, используя возможности автоматизированной системы;

- доложить диспетчеру ПК о наличии конфликтной ситуации.
· используя данные средств ВОРЛ, варианты по разведению ВС от диспетчера ПК, на основе анализа воздушной обстановки, принять решение на разведение ВС;
- передать соответствующие команды экипажам ВС.


	· принять от диспетчера РУ информацию о прогнозировании конфликтной ситуации;      
 - наметить возможные варианты разведения ВС;

- предложить возможные варианты разведения ВС диспетчеру РУ;
· проконтролировать своевременность и правильность передачи диспетчером РУ соответствующих команд экипажам ВС. 

	Примечание: в целях обеспечения:
- Безопасности полётов;

- Эффективного использования ВП;

- Оптимального профиля полёта ВС, 

 Диспетчеру РЦ   разрешается кратковременно назначать «встречный» эшелона при соблюдении следующих условий:

1. отсутствует конфликтное  движение других ВС на данном эшелоне полёта;

2. в пределах своей зоны ответственности;

3. получено разрешение старшего диспетчера РЦ (РП).
4.2.14.  Во всех случаях, если диспетчер с помощью радиотехнических средств контроля обнаружил возникновение конфликтной ситуации в смежной зоне УВД, он обязан немедленно информировать об этом диспетчера соответствующего пункта УВД.

4.3. При прилёте ВС на аэродромы района УВД.

4.3.1. До пролёта рубежа передачи УВД:

	· При появлении в окне «AFPL» плана полёта входящего ВС проанализировать полученную информацию и складывающуюся воздушную обстановку.
	· Получить от диспетчера смежного РЦ следующую информацию:

- место и расчётное время входа в район;

- номер (позывной) и литер рейса;

- тип ВС (при необходимости), код SSR   
- эшелон (высоту) полёта, аэродром первой посадки (при необходимости);
- запасный аэродром (для внутригосударственных рейсов, при необходимости); 

·   передать условия входа и подтвердить о приеме информации;

- используя функцию «Поиск» найти план полёта на указанное ВС;

- функцией «ESTIM» активизировать план полета и проконтролировать его  появление   в окне «AFPL»; 
- сверить код индивидуального опознавания с кодами других ВС, находящихся на управлении и при их совпадении назначить новый код одному из ВС, при необходимости сообщить об этом смежному диспетчерскому пункту (при отсутствии прямой проводной связи условия входа передаются через экипаж ВС); 

· согласовать с диспетчером ДПП/ДПК стандартную схему прибытия, посадочный курс (условия входа в РА)
- доложить   диспетчеру  РУ о движении ВС,       входящем в район УВД;


	   Примечание: При отсутствии  в базе данных плана полёта ВС,  входящего в район УВД, запросить у смежного диспетчера полную информацию о данном рейсе и уточнить наличие разрешения на ИВП Туркменистана. При отсутствии разрешения на ИВП Туркменистана доложить Руководителю полетов (старшему диспетчеру РЦ), передать информацию в гражданский сектор ГЦ ЕС УВД и получить указание по обеспечению данного полета.

4.3.2. При пролёте ВС рубежа передачи УВД:


	· Получить от экипажа ВС:

 - время входа в район (время не сообщается, если передача ведется в момент пролета);

-  место входа в район (рубеж);

- эшелон (высоту) полета;

-расчетное время пролета очередного ПОД (РНТ коридора) при необходимости;
-расчетное время прилета на аэродром посадки (время заносится в окно EET AFP);

· при отсутствии ФПЛ запросить выбранный запасной аэродром;
-расчетное время пролета рубежа ухода на запасной аэродром (если рубеж ухода находится в районе управления)  

-используя функцию «АОС» принять план для осуществления дальнейшей обработки.

· опознать воздушное судно и сообщить об этом экипажу; 

· Передать экипажу:

-его местонахождение (при необходимости)

 - стандартную схему прибытия (курс посадки) условия входа в район УВД;

-информировать экипаж о наличии запасных аэродромов (при необходимости);

· полученную информацию передать диспетчеру ПК.

	·   внести полученные данные в соответствующие поля в окне “PLANING WINDOW”.
 Расчётное время прилёта ВС вносится в окно «ЕЕТ»;

- сообщить диспетчеру РЦ Дашогуз о принятии ВС на управление. 



	      При получении сообщения от экипажа, о следовании воздушного судна  с рубежом ухода на запасной аэродром, уточнить фактическую и прогнозируемую погоду на аэродроме назначения и запасных аэродромах, их техническую готовность. До пролета рубежа ухода сообщить эти сведения экипажу. При подлёте ВС к рубежу ухода получить от экипажа ВС решение о продолжении полёта.  
Примечание: 
1.) При отсутствии ответчика с режимом RBS на борту воздушного судна следующего с посадкой на аэродроме  Ашхабад проинформировать об этом диспетчера ДПК/ДПП.  

2.) При наличии информации о возможной задержке в районе аэродрома, диспетчер информирует экипаж о времени задержки, чтобы он мог реализовать объявленный период или части его путем уменьшения скорости полета на этапе снижения.

4.3.2.1 Если, по истечении пяти минут после расчетного времени входа воздушного судна в район УВД, от экипажа не поступило сообщение о входе, а радиотехническими средствами обнаружить воздушное судно не удается, необходимо запросить   смежный РЦ подтвердить пролет границы района и местоположение ВС. Если диспетчер смежного РЦ подтверждает пролёт границы района  принять меры к установлению связи с экипажем через каналы связи других диспетчерских пунктов и всем другим имеющимся каналам связи. 

4.3.3. При пролете ВС последнего ПОД перед рубежом начала снижения:


	· Проверить наличие согласованного эшелона в активном плане полёта и при его отсутствии дать указание диспетчеру ПК согласовать условия снижения.
· При  наличии встречного движения на  нижнем смежном эшелоне 
- проинформировать об этом экипаж ВС и применить снижение по команде диспетчера (при необходимости манёвра на пересечение встречного, занятого эшелона).

-получить подтверждение от экипажа о приеме информации. 


	· согласовать с диспетчером ДПП/ДПК условия бесступенчатого снижения (при наличии возможности) до эшелона перехода;

-ввести согласованный эшелон в план полета;

-передать  условия диспетчеру РУ.



	 Примечание: При выдаче разрешения на бесступенчатое снижение,  вход ВС в РА осуществляется на эшелонах не ниже безопасного.
4.3.3.1.  При наличии ограничений по воздушной обстановке, работе ведомственной авиации, режиму полётов:

	· передать экипажу:

- коридор входа (РНТ);

-эшелон (высоту) пролета рубежа передачи (место или время занятия эшелона);

-указание о начале снижения (по расчету экипажа или по команде диспетчера);

· получить подтверждение от экипажа о приеме информации. 

	· согласовать с диспетчером ДПП/ДПК (РП «Сибиряк», ВС РЦ ЕС УВД) условия входа в РА:
-номер коридора (РНТ);

- эшелон (высоту) входа в РА;

- расчётное время пролёта рубежа передачи УВД (при необходимости);

 -ввести согласованный эшелон в план полета;

-передать условия входа  диспетчеру РУ.



	4.3.4.     При пролёте ВС рубежа начала снижения:



	· получить от экипажа ВС доклад о начале   снижения;

· проанализировать воздушную обстановку , разрешить снижение до согласованного эшелона;

- передать экипажу ВС указание о переходе на связь с диспетчером ДПП/ДПК на установленном (согласованном) рубеже передачи УВД;
·    получить от экипажа ВС подтверждение переданных условий.
  
	· проверить соответствие заданного (разрешённого) диспетчером РУ эшелона снижения в плане полёта.

	4.3.5. При пролете рубежа передачи УВД:


	· при подходе ВС к рубежу передачи УВД:

- проконтролировать местонахождение воздушного судна и высоту полёта;

 -не менее, чем за 10-20 км с помощью функции “HND” передать план полета диспетчеру ДПП/ДПК.
· На согласованном рубеже (высоте) передать экипажу ВС указание о переходе на связь с диспетчером ДПП/ДПК, сообщив частоту его работы. 

	· удостовериться о приёме ВС на УВД диспетчером ДПП/ДПК.

	4.4. Направление ВС на запасной аэродром.
     Обеспечивается, как правило по кратчайшему расстоянию с соблюдением оптимального профиля полёта.

4.4.1. При направлении воздушного судна на запасный аэродром.

	· получив от экипажа доклад о расчетном времени пролета рубежа ухода на запасный аэродром, дать указание диспетчеру ПК о запросе готовности аэродрома к приему воздушного судна;

· до пролета рубежа сообщить экипажу:

- запасные аэродромы и их готовность к приёму ВС;

- фактическую и прогнозируемую погоду на запасных аэродромах;

· получить от экипажа:

 решение о выборе запасного аэродрома;

· ввести радиолокационный контроль за движением воздушного судна;

· передать экипажу воздушного судна условия входа в смежный район УВД;

- осуществлять контроль за движением ВС, управлять воздушным движением в                                установленном порядке.

· передать экипажу воздушного судна условия входа в смежный район УВД;

- осуществлять контроль за движением ВС, управлять воздушным движением в                                установленном порядке.
	· уточнить:

- готовность запасных аэродромов к приему воздушного судна;

- фактическую и прогнозируемую погоду на них;  

- доложить диспетчеру радиолокационного контроля.

· доложить старшему диспетчеру РЦ (РП) о решении экипажа о выборе запасного аэродрома и принятых мерах;

· сообщить в органы ПВО и военный сектор РЦ ЕС УВД о направлении воздушного судна на запасный аэродром;

-передать диспетчеру ДПП или смежного РЦ ЕС УВД (по направлению) следующую информацию:

- номер и литер рейса, позывной воздушного судна;

- тип и код индивидуального опознавания ВРЛ;

- расчетное время выхода на рубеж передачи;

- эшелон (высоту) полета;

· получить от диспетчера смежного ДПП или РЦ УВД условия входа в район УВД;

· передать условия входа диспетчеру радиолокационного контроля;

· ввести соответствующий знак в план полета подтверждающий согласование.

·  При направлении ВС по кратчайшему расстоянию (вне воздушной трассы) на запасной аэродром:
- согласовать с военным сектором РЦ ЕС УВД маршрут и эшелон (высоту) полёта;

- передать в органы ПВО информацию о полёте ВС;

- передать диспетчеру РУ согласованный маршрут полёта;

- ввести соответствующий знак в план полета подтверждающий согласование.



	           При направлении воздушного судна на ведомственный запасный аэродром дополнительно получить разрешение на его посадку у военного сектора своего РЦ ЕС УВД.

     Примечание. Если в регламенте (сборнике), находящемся на борту, отсутствуют данные ведомственного запасного аэродрома, то сообщить экипажу открытым текстом данные этого аэродрома (РТС и средств связи).


	4.5.  Обеспечение полетов ВС государственной авиации по трассам и при их пересечении воздушной трассы.
4.5.1. Для обеспечения входа  воздушного судна государственной авиации, выполняющего полет по маршруту вне трассы, для полета по трассе:

	· получить от экипажа (не позднее, чем за 5 мин) до расчетного времени входа на воздушную трассу (ее пересечение):

- местонахождение, эшелон (высоту) полета;

- направление (курс) следования и время входа (пересечения) на воздушную трассу.
· установить за воздушным судном радиолокационный контроль.

· передать экипажу новые условия входа (пересечения) воздушной трассы с учетом безопасных интервалов;

· получить от экипажа подтверждение о принятии информации;

получить от экипажа доклад о выходе (пересечении) на воздушную трассу.
	· по запросу военного сектора РЦ ЕС УВД не позднее, чем за 15 мин получить от него:

- тип (по возможности) и номер воздушного судна (позывной);

- маршрут подхода;

- место и время входа в пределы воздушной трассы (направление полета по трассе);

- эшелон (высоту) полета по трассе;

· передать информацию диспетчеру РУ;
· при наличии безопасного интервала к моменту входа ВС на воздушную трассу (пересечение) получить согласие от диспетчера РУ   и после этого передать военному сектору РЦ ЕС УВД условия входа на трассу или её пересечение;
· при отсутствии безопасного интервала согласовать с военным сектором РЦ ЕС УВД новые условия входа (пересечения) на     воздушную     трассу     и     передать

диспетчеру радиолокационного контроля.
· доложить военному сектору РЦ ЕС УВД о выходе (пересечении) на воздушную трассу.



	Примечания:

 1) В случае необходимости изменения эшелона (высоты) полета воздушного судна государственной авиации, маршрута и других условии необходимо предварительно согласовать их с военным сектором РЦ ЕС УВД.
2) При вылете ВС государственной авиации с аэродрома ГА, расположенного вблизи ВТ (МВЛ), разрешение на её пересечение даёт диспетчер АДП аэродрома вылета с указанием условий пересечения, согласованных с гражданским сектором РЦ, до вылета.

3) Диспетчер РЦ сообщает в военный сектор РЦ ЕС УВД  о местонахождении ВС государственной (экспериментальной) авиации, выполняющих трассовые полёты, при входе (выходе) их в район своего РЦ, а также другую необходимую информацию о полёте ВС государственной авиации по запросу военного сектора РЦ.         
 

	4.5.2. Для обеспечения выхода   воздушного судна государственной авиации с трассы:  

	· при достижении ВС места выхода с воздушной трассы:

- оценить воздушную обстановку;

- дать указание или по запросу экипажа разрешить выход с воздушной трассы; 
- перевести его на связь с военным сектором РЦ ЕС УВД (пункт управления КП ведомственного аэродрома). 


	· согласовать с военным сектором РЦ ЕС УВД условия выхода с трассы и передать их диспетчеру РУ (номер ВС   (позывной), место и время выхода, эшелон (высоту) полета).

· сообщить в военный сектор РЦ ЕС УВД (пункт управления КП ведомственного аэродрома) о передаче  ВС на его управление и получить подтверждение о приеме;

· ввести в план полета соответствующий знак подтверждающий передачу информации. 



	4.5.3. При выполнении вне трассовых полетов:

     На маршрутах вне воздушных трасс управление движением воздушных судов всех ведомств осуществляет военный сектор РЦ ЕС УВД.

     При передаче управления военному сектору РЦ ЕС УВД:        

	· при достижении воздушным судном рубежа ухода с трассы передать экипажу указание о переходе на связь с военным сектором РЦ ЕС УВД, сообщив экипажу

маршрут, эшелон (высоту) полета , частоту радиосвязи.


	· сообщить в военный сектор РЦ ЕС УВД:

- тип и номер воздушного судна (позывной);

- маршрут, эшелон (высоту) полета;

- аэродром посадки.

·  сообщить в военный сектор РЦ ЕС УВД о передаче ВС на управление и получить подтверждение о приёме.            


	4.5.3.1  В отдельных случаях, военный сектор РЦ ЕС УВД может передать управление ВС, выполняющим полет вне трассы, гражданскому сектору РЦ ЕС УВД (по согласованию).

     При приеме управления движением воздушного судна, следующего по маршруту (вне трассы).                                    

	· на рубеже передачи установить радиосвязь с ВС и информировать экипаж:

- о месте воздушного судна (при необходимости);

- о воздушной обстановке (при необходимости);

- об опасных метеоявлениях на маршруте полета (при их наличии);

- о фактической и прогнозируемой погоде в районе аэродрома посадки (при необходимости и/или отсутствии информации у экипажа ВС);

· передать экипажу условия полета (маршрут и эшелон (высоту) полета).

   В последующем при УВД:

- осуществлять радиолокационный контроль;

- обеспечивать безопасные интервалы и выход на рубеж передачи управления в смежный район УВД;
-передачу управления осуществлять установленным порядком.

	· получить от военного сектора своего РЦ ЕС УВД следующую информацию:

-номер воздушного судна (позывной);

-маршрут, эшелон (высоту) полета;

-местонахождение воздушного судна;

-рубеж и время передачи управления;

· создать и активизировать план полета;

-доложить диспетчеру РУ о принятой информации и обратить его внимание на план полета;

· Сообщить о передаче управления в военный сектор РЦ ЕС УВД.

	4.5.4. При аэрофотосъемочных работах в районе УВД: 



	
	·  Знать:
- маршрут полета;

- место работы (квадрат);

-продолжительность работы ВС   аэрофотосъёмщика;

- высоту полета по давлению 760 мм рт. ст. или 1013,2 мбар;

- ввести полученную информацию в план полета.

· Довести имеющуюся информацию до диспетчера РУ.    


	· Запрещать полёты на высоте аэрофотосъёмщика и смежных с ней эшелонах воздушным судам, пролетающим через район работы и по параллельным маршрутам на расстоянии менее 20км от ВС аэрофотосъёмщика.


	· Поддерживать постоянную радиосвязь с экипажем аэрофотосъемщика, при длительной работе назначать экипажу время для сеансов связи не реже, чем через 2 часа.

	

	4.6. Особенности управления воздушным движением сверхзвуковых транспортных     самолётов    (СТС).            
4.6.1. При УВД сверхзвуковых транспортных самолетов, диспетчеры РЦ обязаны действовать в соответствии с настоящей технологией с учетом особенностей выполнения маневра при увеличении скорости, выхода на крейсерский режим (эшелон и скорость полета) и переход на другой звуковой полет при снижении.

4.6.2. При выходе СТС из РА диспетчеры РЦ   обязаны обеспечить:
- полет и набор высоты на начальном участке трассы на дозвуковой скорости;

- скорость до сверхзвуковой и набор крейсерского (сверхзвукового) эшелона полета на наивыгоднейшем режиме.

4.6.3. При полете по трассе на крейсерском эшелоне диспетчеры РЦ обязаны:

- вести радиолокационный, а также процедурный контроль полета СТС;

- контролировать точность выдерживания экипажем СТС заданного маршрута, при отклонениях от маршрута информировать экипаж и оказывать ему помощь при выводе на линию заданного пути;

- при движении двух СТС на одной высоте и в одном направлении, контролировать выдерживание продольного интервала между ними не менее 100 км при радиолокационном контроле, а при отсутствии радиолокационного контроля – не  менее 10 мин. При уменьшении интервала сообщить об этом экипажам СТС и принять меры к восстановлению установленных интервалов.

4.6.4. В случае получения от экипажа СТС сообщения о вынужденном снижении и переходе на дозвуковой режим из-за:

1) повышения уровня солнечной космической радиации сверх допустимого;

2) отказа системы герметизации или кондиционирования воздуха;

3) отказа авиационной техники.
 диспетчеру РЦ необходимо:
- проанализировать воздушную обстановку и определить свободные эшелоны (высоты) для дозвукового полета СТС;
- сообщить экипажу о располагаемых эшелонах (высотах) дозвукового полета;

- с получением от экипажа сообщения о выбранном эшелоне (высоте) разрешить ему снижение и полет на этом эшелоне или по условиям безопасности назначить наиболее оптимальный эшелон (высоту) из располагаемых эшелонов.

- сообщить диспетчеру смежного РЦ и ПВО об изменении эшелона (высоты) полета СТС.

 4.7. Особенности управления полетом ВС под   литером «А».
4.7.1 При УВД воздушными судами, выполняющими рейс под литером «А», диспетчер процедурного контроля  информирует ПДСУ, военный сектор РЦ и органы войск ВВС и ПВО, гражданский сектор ГЦ  ЕС УВД о  входе/ выходе ВС  в/из зоны ответственности.

4.7.2. При выполнении полета воздушным судном под литером «А», при радиолокационном контроле, на воздушных трассах и маршрутах вне их, между воздушным судном, выполняющим рейс под литером «А» и другими ВС, должны быть обеспеченны продольные и вертикальные интервалы не менее двух величин установленных Правилами полетов гражданской авиации Туркменистана.

    При отсутствии РЛК на указанных выше участках полета должен быть обеспечен временной интервал не менее 15 минут.

4.7.3. При изменении эшелона (высоты) и (или) направления полета связанных с выходом ВС за пределы трассы или маршрута полета и при полете вне их, диспетчер РЦ дает разрешение на такие изменения только после согласования с военным сектором РЦ ЕС УВД.

4.7.4. При наличии и/или введении «Режима» полётов, для обеспечения движения ВС под литером «А», диспетчеры РЦ действуют в строгом соответствии установленного военным сектором РЦ ЕС УВД «Режима полётов»

4.8. Особенности управления движением воздушных судов, выполняющих международные полеты. 

4.8.1. Полеты иностранных воздушных судов по международным воздушным трассам Туркменистана, МВЛ и на аэродромы, выделенные для обслуживания международных полетов, выполняются с соблюдением правил, публикуемых в АИП Туркменистана.

4.8.2. Разрешение на ИВП Туркменистана при выполнении международных полётов ВС Туркменистана и иностранными пользователями воздушного пространства, выдаётся на основании международных договоров Туркменистана или разрешений на выполнение разовых полётов, выдаваемых в установленном порядке.
4.8.3. Регулярные международные полёты ВС Туркменистана и иностранных государств, выполняемые на основании международных договоров Туркменистана о воздушном сообщении, производятся в соответствии с расписанием полётов.

4.8.4.  Выпуск, приём и пролёт иностранных ВС производится в соответствии с суточным планом воздушного движения, обеспечиваемым гражданским сектором Главного центра ЕС УВД в установленном порядке.
4.8.5. Радиообмен между диспетчером службы движения и экипажами иностранных воздушных судов осуществляется на английском или русском языках по выбору экипажа.



	5. Обслуживание воздушного движения при полётах в особых условиях, возникновении аварийной обстановки и непредвиденных обстоятельствах.

В главе представлен перечень основных оптимальных  действий диспетчера РЦ, позволяющих с наибольшей эффективностью осуществлять УВД, обеспечивая необходимый уровень безопасности при возникновении не стандартных ситуаций.
5.1. Общие положения.

5.1.1. Информацию о возникновении аварийной обстановки, непредвиденных обстоятельствах, а также о внезапном попадании ВС в особые условия полёта, диспетчер РЦ может:

- получить от экипажа ВС, смежного пункта УВД;

 - определить самостоятельно, исходя из характера и особенностей выполнения полётного задания или по соответствующему коду ВОРЛ.;

5.1.2. При возникновении аварийной обстановки, непредвиденных обстоятельствах, а также о внезапном попадании ВС в особые условия полёта, экипаж ВС немедленно докладывает диспетчеру РЦ характер отклонений и устанавливает соответствующий код ВОРЛ.

5.1.3. Под особыми условиями полёта понимаются условия, требующие принятия дополнительных мер для обеспечения безопасности воздушного движения .

     К полётам в особых условиях в РЦ ЕС УВД относятся полёты в зонах:
- обледенения;
- сильных ливневых осадков;

- грозовой деятельности;

- повышенной электрической активности атмосферы;

- сильной болтанки;

5.1.4. К аварийной обстановке относятся ситуации связанные с отказами авиационной техники. 

5.1.5.  К непредвиденным обстоятельствам относятся 
           в полёте:
- попадание ВС в опасные метеорологические условия 
по маршруту полёта:

а)  гроза;

б)  град;

в)  сильная болтанка;

г)  сильное обледенение;
д) вертикальный вихрь.

- попадание ВС в облака радиоактивных материалов и токсических веществ;

- потеря радиосвязи;

- отклонение от курса или появление на ИВО неопознанного ВС;

- потеря ориентировки экипажем ВС, выполняющим полёт по ПВП;

- вынужденная посадка вне аэродрома;

- акт незаконного вмешательства в деятельность ГА;

- внезапное ухудшение здоровья члена экипажа или пассажира;

- перехват ВС в полёте.

           на земле:

- обстоятельства, связанные с отказами наземного оборудования.


	5.2. Получив сообщение экипажа о попадании ВС в зону  опасных метеорологических условий.
5.2.1. Быть готовым к самостоятельному изменению экипажем ВС заданного эшелона или курса полёта с последующим докладом.

	· Определить место ВС, установить за ним непрерывный РЛК;
- при необходимости, запросить интенсивность явлений.
· Используя сообщения экипажей других ВС и консультацию синоптика АМСГ, выбрать и рекомендовать экипажу ВС эшелон (маршрут) с наиболее благоприятными условиями полёта.

· Оценить воздушную обстановку. Дать экипажу ВС указание о занятии выбранного эшелона полёта. При невозможности использования выбранного эшелона рекомендовать экипажу безопасный маршрут выхода ВС из зоны  с опасными метеорологическими условиями.
· Уточнить у экипажа ВС условия полёта на занятом эшелоне (маршруте);

- согласовать с экипажем и определить дальнейшее выполнение полёта на этом эшелоне (маршруте).

· Если смена эшелона (маршрута) не позволяет выйти из зоны опасных метеорологических условий:
- направить ВС на выбранный экипажем запасной аэродром, обеспечив соответствующей информацией.

· Информировать экипажи ВС, находящиеся в районе УВД о метеорологической обстановке.

· Управлять движением ВС в соответствии с технологией работы.
- при необходимости ограничивать (запрещать) полёты ВС на эшелонах (в районах), где наблюдались опасные метеорологические условия.

Примечание:
	· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП) о попадании ВС в зону опасных метеорологических условий.
· Используя консультацию синоптика АМСГ, рекомендовать диспетчеру РУ эшелон (маршрут) с наиболее благоприятными условиями полёта.

·  Сообщить синоптику АМСГ о характере и интенсивности  опасных метеорологических условий.
· Согласовать с военным сектором РЦ, ведомственными органами УВД и ПВО смену эшелона, маршрута (при необходимости).

· Рекомендовать диспетчеру РУ запасной аэродром:

- обеспечить необходимые действия, предписанные настоящей технологией при уходе ВС на запасной аэродром.

· Информировать смежные диспетчерские пункты о характере и интенсивности опасных метеорологических условиях.

· Получив указание старшего диспетчера РЦ (РП) об ограничении (запрещении) полётов на эшелонах (в районах), где наблюдались опасные метеорологические условия, сообщить об этом диспетчеру РУ.



	1)  Орган УВД обязан обеспечить внеочередной заход на посадку обледеневшего ВС;

2)  Вертикальные вихри и смерчи, связанные с кучево-дождевыми облаками, обнаруживаемые визуально экипажем ВС, обходятся на удалении не менее 30км от видимых границ.

5.3. Получив сообщение экипажа о попадании ВС в зону грозовой деятельности.     
5.3.1. Быть готовым к самостоятельному изменению экипажем ВС заданного эшелона полёта с последующим докладом.


	· Определить место ВС, установить за ним непрерывный РЛК;

- информировать экипаж ВС о метеорологической обстановке в районе. 

Примечание:

Так как на ИВО отсутствует отображение грозовых очагов, диспетчер РЦ использует данные АМСГ и сообщения  экипажей других ВС. 
· Выбрать маршрут выхода ВС из зоны грозовой деятельности, используя:
- сообщения экипажей ВС;

- консультацию синоптика АМСГ.

· Оценить воздушную обстановку:
- рекомендовать экипажу маршрут выхода из зоны грозовой деятельности.

· Уточнить у экипажа условия полёта.

- согласовать с экипажем и определить порядок дальнейшего выполнения полёта.

· Если обход зоны грозовой деятельности не возможен, направить ВС на запасной аэродром, обеспечив соответствующей информацией.

· Информировать экипажи ВС о метеорологической обстановке.

Примечание: обход мощно-кучевых и кучево-дождевых облаков должен обеспечиваться на удалении не менее:

- 15км от границы засветки, при наличии бортовых РЛС;

- 10км в ВМУ;

- под облаками только днём, вне зоны ливневых осадков, на высоте не менее истинной безопасной и не менее 200м до нижней границы облачности;
- не менее 500м над ВГО.

· Управлять движением ВС в соответствии с технологией работы.

- при необходимости принять меры по прекращению или ограничению полётов в зоне грозовой деятельности.


	· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП) о попадании ВС в зону грозовой деятельности  .

·  Рекомендовать диспетчеру РУ    маршруты выхода ВС из зоны грозовой деятельности, используя:
-сообщения экипажей ВС;

-консультацию синоптика АМСГ.

· Согласовать с военным сектором РЦ, ведомственными органами УВД и ПВО   маршрут выхода ВС из зоны грозовой деятельности (при необходимости).

· Информировать синоптика АМСГ о направлении смещения грозовых очагов.
· Рекомендовать диспетчеру РУ запасной аэродром:

- обеспечить необходимые действия, предписанные настоящей технологией при уходе ВС на запасной аэродром.

· Информировать смежные диспетчерские пункты о характере грозовой деятельности, расположении и направлении смещения грозовых очагов.
· Получив указание старшего диспетчера РЦ (РП) о прекращении или ограничении  полётов в районе, где обход грозовых очагов невозможен, сообщить об этом диспетчеру РУ.



	5.4. При получении информации о предполагаемом месте нахождения облака          радиоактивных, токсичных химических веществ.


	· Передать информацию экипажам ВС, находящимся в районе УВД, с обязательным подтверждением приёма
· разрешить экипажу изменение эшелона (маршрута) полёта в соответствии с принятым решением. 
· Управлять движением ВС в соответствии с технологией работы.

- при необходимости принять меры по прекращению или ограничению полётов в  районе облака радиоактивных, токсичных химических веществ.

	· Доложить:

- старшему диспетчеру РЦ (РП);

- ведомственным органам УВД и ПВО;

- смежным диспетчерским пунктам;

- ПДСУ

о предполагаемом месте нахождения облака радиоактивных, токсичных химических веществ.     
· Согласовать с военным сектором РЦ, ведомственными органами УВД и ПВО   маршрут дальнейшего полёта ВС.
· Получив указание старшего диспетчера РЦ (РП) о прекращении или ограничении  полётов в районе облака радиоактивных, токсичных химических веществ,  сообщить об этом диспетчеру РУ.



	5.5. Получив сообщение экипажа об отказе функциональной системы ВС

  Действовать в соответствии с п.5.11. настоящей технологии при необходимости вынужденной посадки вне аэродрома. 



	· Определить место ВС, установить за ним непрерывный РЛК;
· Ввести режим радиомолчания (при необходимости).

· Уточнить решение КВС, характер отказа, рекомендовать аэродром посадки (при необходимости).


	· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).
· Отметить место ВС и время получения сообщения.

· Рекомендовать диспетчеру РУ аэродром посадки, обеспечив соответствующей метеорологической информацией и данными по аэродрому (при необходимости).


	         Обеспечить безопасный полёт в контролируемом воздушном пространстве.

	 5.5.1. При отказе двигателя (двигателей).

	· Согласовать с экипажем эшелон полёта после отказа. Учесть уменьшение скорости ВС.


	· При анализе воздушной обстановки учитывать уменьшение скорости полёта ВС.

	 5.5.2. При обесточивании ВС.

	· Уточнить у экипажа погодные условия полёта (возможность перехода на визуальный полёт);
- уточнить запас топлива на ВС.

· При полёте в облаках, если нет уверенности в безопасном переходе на визуальный полёт, по согласованию с экипажем,  вывести ВС из облачности или в район, где возможен такой переход.
- согласовать и определить с экипажем ВС необходимость лидирования ВС;

-при переходе на визуальный полёт (выходе из облачности) дать указание экипажу ВС о выполнении манёвра ожидания ВС лидеровщика (как правило прямоугольный маршрут);

-подвести к обесточенному ВС другое ВС и организовать лидирование для выхода на аэродром посадки.


	· Уточнить на АМСГ условия погоды в районе полёта ВС.
· Информировать диспетчера РУ о метеорологических условиях в районе полёта ВС.
· Согласовать со старшим диспетчером РЦ (РП) лидирование ВС.


	5.5.3. При отказе органов управления.

	· Освободить воздушное пространство в направлении полёта.

	· Информировать диспетчера РУ о:
- маршрутах ;

- трассах;

- незанятых эшелонах 

для освобождения воздушного пространства.



	5.5.4. При разгерметизации ВС.

	· Освободить воздушное пространство в направлении полёта до эшелона 3900м включительно (согласованного с экипажем ВС эшелона);

- при экстренном снижении согласовать с экипажем эшелон (высоту) выхода из снижения для следования на аэродром посадки. 
	· Информировать диспетчера РУ о:

- маршрутах ;

- трассах;

- незанятых эшелонах 

для освобождения воздушного пространства.



	Во всех случаях для п.5.5:

	· Выбрать кратчайший маршрут полёта до аэродрома посадки;
· При необходимости дать указание экипажу  установить код  ответчика 7700.

· Управлять движением ВС в соответствии с технологией работы и решением командира ВС.

· Привлечь  для оказания помощи экипажу специалистов инженерно-авиационной службы (при необходимости)  

· Информировать экипаж о местонахождении ВС, воздушной и метеорологической обстановке (по мере необходимости).
· При отсутствии данных по аэродрому посадки на борту ВС передать экипажу необходимые сведения открытым текстом.

· Передать ВС на управление смежному диспетчерскому пункту на установленном рубеже.


	· Рекомендовать диспетчеру РУ кратчайший маршрут полёта до аэродрома посадки. Согласовать его (при необходимости) с военным сектором РЦ ЕС УВД и органами ПВО.
· Согласовать с ДПП/ДПК аэродрома посадки готовность к приёму ВС:

- уточнить фактическую и прогнозируемую погоду на нём.

· Сообщить:

- военному сектору РЦ ЕС УВД,

- органам ПВО,

- смежному диспетчерскому пункту (по направлению полёта)
а) приём сигнала и сообщения о характере бедствия;
б) номер рейса (позывной ВС), тип, маршрут следования, код индивидуального опознавания;

в) фактическое местонахождения ВС, выбранный командиром аэродром посадки, эшелон (высоту) полёта;

г) расчётное время и место входа ВС в смежный район УВД;
д) принимаемые меры.

· Информировать диспетчера РУ  о прогнозируемой воздушной обстановке, обеспечить необходимой метеорологической информацией.
· Запросить сведения по аэродрому посадки в БАИ, у смежного диспетчерского пункта или военного сектора РЦ ЕС УВД, если аэродром посадки ведомственный.
· Вводить соответствующие отметки о передаче информации в активный план полёта ВС.

	5.6. При пожаре на ВС.

  Действовать в соответствии с п.5.11. настоящей технологии при необходимости вынужденной посадки вне аэродрома. 

	· Определить место ВС, установить за ним непрерывный РЛК, информировать экипаж о местонахождении.
· при необходимости:

- ввести режим радиомолчания;

- дать указание экипажу ВС  установить код  ответчика 7700.  

· Уточнить решение КВС:

- рекомендовать аэродром посадки. 

· Освободить воздушное пространство в направлении полёта до безопасного по условиям погоды и рельефа местности эшелона (на случай экстренного снижения).
· Выбрать кратчайший маршрут полёта до аэродрома посадки;

· Управлять движением ВС в соответствии с технологией работы и решением командира ВС.

· При отсутствии данных по аэродрому посадки на борту ВС передать экипажу необходимые сведения открытым текстом.

· Передать ВС на управление смежному диспетчерскому пункту на установленном рубеже.

	· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).

· Отметить место ВС и время получения сообщения.

· Рекомендовать диспетчеру РУ аэродром посадки, обеспечив соответствующей метеорологической информацией
· Согласовать с военным сектором РЦ ЕС УВД и органами ПВО освобождение ВП (при необходимости).
· Рекомендовать диспетчеру РУ кратчайший маршрут полёта до аэродрома посадки. Согласовать его (при необходимости) с военным сектором РЦ ЕС УВД и  ПВО.

· Уточнить у ДПП/ДПК аэродрома посадки готовность к приёму ВС:

-  фактическую и прогнозируемую погоду.

· Запросить сведения по аэродрому посадки в БАИ, у смежного диспетчерского пункта или военного сектора РЦ ЕС УВД, если аэродром посадки ведомственный.

· Вводить соответствующие отметки о передаче информации в активный план полёта ВС.

	5.7. Обнаружив потерю радиосвязи (получив сообщение смежного диспетчерского пункта).

Радиосвязь считается потерянной, если в течении 5 минут при использовании имеющихся каналов радиосвязи (в том числе радиостанций других ВС) на неоднократные вызовы по каждому из них экипаж ВС не отвечает.

   Считается, что если на борту ВС установлен код  ответчика 7600 (отказ радиосвязи), то все другие функциональные системы ВС работают исправно.

	· Определить место ВС, установить за ним непрерывный РЛК
· Определить характер потери радиосвязи путём подачи команд:

- на изменение кода (режима) работы самолётного ответчика;

- изменение курса полёта (при необходимости). 
 Если экипаж выполняет команды диспетчера (односторонний отказ радиосвязи), управлять движением, передавая экипажу информацию и указания о порядке выполнения полёта:

- при этом для подтверждения принятия выдаваемых диспетчером указаний, экипаж использует режим «опознавание» самолётного ответчика. (примечание: при определении характера потери радиосвязи согласовать с экипажем ВС подтверждение приёма команд режимом «опознавание» самолётного ответчика).
· Ввести режим радиомолчания (при необходимости). 

	· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).

· Провести анализ воздушной обстановки и
 подготовить данные диспетчеру РУ о загруженности:

- эшелона полёта ВС без радиосвязи и нижнего смежного эшелона;

- верхнего смежного эшелона при полёте ВС на нижнем безопасном эшелоне.


	      Освободить эшелон (высоту) следования ВС без радиосвязи и нижний смежный эшелон, а при полёте на нижнем безопасном эшелоне – верхний смежный эшелон.
 Примечание: После точного определения, с помощью средств наблюдения, фактического эшелона полёта ВС, следующего без связи, допускается обеспечение безопасных интервалов эшелонирования без дополнительного освобождения воздушного пространства.

	· При полном отказе связного оборудования:

- обеспечивать выполнение полёта с соблюдением установленных интервалов эшелонирования;

- передавать «Блиндом» информацию о необходимых действиях и метеорологической обстановке;

- использовать для передачи информации и указаний экипажу ВС основную, аварийную частоту 121,5 МГц и частоту ДПРМ (при необходимости). 
· Контролировать высоту полёта ВС:

- информировать экипажи других ВС о полёте ВС без радиосвязи (при необходимости). 

· Управлять движением ВС в соответствии с технологией работы и решением командира ВС.

· Передать ВС на управление смежному диспетчерскому пункту на установленном рубеже.


	· Информировать диспетчера РУ о прогнозируемой воздушной обстановке.
· Сообщить в военный сектор РЦ ЕС УВД, органам ПВО, диспетчеру смежного диспетчерского пункта по направлению полёта ВС:

- время и характер потери радиосвязи;

- номер рейса (позывной ВС), тип ВС, маршрут следования согласно ФПЛ, код ответчика;
- фактическое направление полёта, предполагаемый аэродром посадки;

- фактический эшелон полёта;

- расчётное время и место входа ВС в смежный район УВД;

- принимаемые меры.

· Вводить соответствующие отметки о передаче информации в активный план полёта ВС.



	Примечание:

1) Диспетчер УВД не несёт ответственности за обеспечения эшелонирования ВС с отказом радиосвязи, если экипаж придерживается порядка действий, отличающихся от указанных в пункте 8.2.7.4. ПП ГАТ.

2) ВС потерявшее радиосвязь до выхода из ВП Туркменистана может  произвести  смену эшелона полёта на эшелон указанный в ФПЛ за 7 минут до расчётного времени пролёта точки выхода из ВП Туркменистана.

3) ВС ГНС «Туркменховаёллары», выполняющим международные полёты,  при выходе из ВП Туркменистана запрещается пересечение государственной границы   без радиосвязи. 
5.8. Получив сообщение экипажа ВС о потере ориентировки.


	· Дать указание экипажу и получить подтверждение о включении сигнала «бедствие» (7700). 
· Уточнить у экипажа:

- запас топлива;

- тип ВС (при нобходимости);

 время пролёта последнего ПОД перед потерей ориентировки (если оно не известно диспетчеру);

- маршрут следования (аэродром вылета и назначения, при необходимости);

-предполагаемое местонахождение ВС;

- эшелон (высоту), курс и при необходимости скорость полёта .

· Сообщить частоту радиотехнических средств УВД и самолётовождения: ДПРМ, ОПРС, ВОР/ДМЕ, входящих в район УВД или предполагаемого местонахождения ВС
· Определить местонахождение ВС с помощью радиолокационных средств.

	· Зафиксировать время получения сообщения, доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).
· Сообщить в военный сектор РЦ ЕС УВД, органам ПВО, смежным диспетчерским пунктам:

- номер рейса (позывной ВС), тип ВС, маршрут следования, согласно  сообщения экипажа;
- запас топлива, время пролёта последнего ПОД  перед потерей ориентировки;

 -предполагаемое местонахождение ВС;

- эшелон (высоту), курс и при необходимости скорость полёта.

· Рекомендовать диспетчеру РУ оптимальные варианты поиска ВС.


	5.8.1. Если ВС не обнаружено:

	· Проверить включение всех радиотехнических    средств УВД и самолётовождения:

- сообщить экипажу  частоту: ДПРМ, ОПРС, ВОР/ДМЕ, входящих в район УВД или предполагаемого местонахождения ВС;

· Прослушивать радиообмен по всем каналам связи;

- ввести режим радиомолчания (при необходимости);

- дать указание экипажу набрать наивыгоднейший эшелон для обнаружения ВС (при необходимости).
	· Дать указание инженеру БЭРТОС проверить включение и работоспособность всех радиотехнических средств УВД и самолётовождения:
· Через военный сектор РЦ ЕС УВД запросить включение радиолокационных средств аэродромов ведомственной авиации.



	5.8.2. При потере ориентировки вблизи государственной границы:

	· Вывести ВС в глубь территории Туркменистана:
- указать курс полёта.      
	· Рекомендовать диспетчеру РУ курс полёта ВС, с учётом его предполагаемого местонахождения.     

  

	Примечание: самостоятельное  выполнение экипажем ВС манёвров вблизи государственной границы для восстановления ориентировки запрещается.

	5.8.3. При обнаружении ВС:
· Передать экипажу ВС маршрут выхода на трассу (аэродром назначения или запасной – в зависимости от остатка топлива).
· Управлять движением ВС в соответствии с технологией работы.
· Передать ВС на управление смежному диспетчерскому пункту на установленном рубеже.


	· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП) и информировать военный сектор РЦ ЕС УВД, органы ПВО об обнаружении:
- зафиксировать время и место обнаружения ВС.

· Вести процедурный контроль полёта ВС:

- информировать диспетчера РУ о прогнозируемой воздушной обстановке.
· Убедиться в принятии диспетчером смежного пункта ВС на управление.
- зафиксировать время передачи УВД;
- сообщить диспетчеру РУ о принятии ВС на управление смежным диспетчерским пунктом;

- доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).


	5.8.3. При получении информации от смежного диспетчерского пункта о потере ориентировки экипажем ВС (место ВС не определено).


	· Принять меры к обнаружению ВС на ИВО.
· При обнаружении на ИВО отметки от неопознанного ВС сообщить диспетчеру ПК о передачи информации смежному диспетчерскому пункту, в зоне которого находится ВС.
· Вести прослушивание радиообмена по имеющимся каналам связи.

· Действовать по указанию старшего диспетчера РЦ (РП).


	· Передать диспетчеру РУ сообщение смежного диспетчерского пункта.
- доложить старшему диспетчеру РЦ (РП);

- зафиксировать полученную информацию.

· Зафиксировать местонахождение ВС.
- передать смежному диспетчерскому пункту об обнаружении отметки;

- доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).

· Передать диспетчеру РУ указания старшего диспетчера РЦ (РП) .  


	5.9. При появлении на ИВО неопознанного ВС (отклонившееся от курса воздушное судно).
   ВС может рассматриваться одновременно, как отклонившееся от курса ВС одним органом УВД и как неопознанное ВС другим органом УВД.
   Примечание: если органу УВД не удаётся установить причину отклонения ВС от курса, то это ВС может рассматриваться как объект АНВ.

	5.9.1. Если местоположение ВС не известно:
· Предпринять попытки установить двустороннюю радиосвязь.

· Использовать имеющиеся средства для определения местоположения ВС 
· Задействовать экипажи других ВС в установлении радиосвязи и определении местоположения ВС.


	· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).
· Информировать смежные органы УВД, в район которых ВС, возможно вошло или может войти в результате отклонения от курса.

- доложить военный сектор РЦ ЕС УВД, органы ПВО имеющуюся информацию по отклонившемуся от курса ВС.
· Задействовать смежные диспетчерские пункты, органы ВВС и ПВО в установлении радиосвязи и определении местоположения ВС.



	5.9.2. Когда местоположение ВС установлено: 

	· Сообщить экипажу его местоположение:

- согласовать с ним порядок дальнейшего выполнения полёта.

· Действовать по указанию старшего диспетчера РЦ (РП).


	· Доложить старшему диспетчеру РЦ 

(РП).

· Сообщить смежному диспетчерскому пункту, в военный сектор РЦ ЕС УВД, органы ПВО информацию о дальнейшем выполнении полёта.

· Действовать по указанию диспетчера РУ.



	5.9.3. При получении информации о нахождении в зоне УВД неопознанного ВС:



	· Предпринять попытку установить двустороннюю связь с, в том числе и через другие ВС:

- определить  принадлежность и местоположение ВС, вид полёта (при необходимости). 
· Действовать по указанию старшего диспетчера РЦ (РП).


	· Доложить старшему диспетчеру РЦ 

(РП).
· Сообщить в  военный сектор РЦ ЕС УВД, органы ПВО о имеющейся информации 
· Запросить смежные диспетчерские пункты о полёте неопознанного ВС:
- дать им указание попытаться установить радиосвязь с ВС.


	5.10. При перехвате гражданского ВС в полёте.

5.10.1. При получении информации о перехвате гражданского ВС, диспетчеру РЦ, исходя из обстоятельств необходимо:


	· Установить связь с перехватываемым ВС на рабочей, резервной или аварийной (121,5МГц) частоте:
- информировать экипаж перехватываемого ВС о перехвате.


	· Сообщить имеющуюся информацию о данном ВС в военный сектор РЦ ЕС УВД и ПВО;

· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП);

· Взаимодействовать с военным сектором ГЦ ЕС УВД по вопросам обеспечения безопасности полётов;

· Информировать смежные диспетчерские пункты по маршруту полёта. 



	5.10.2. Если перехват ВС осуществляется в смежной зоне ответственности:

	
	· Передать в смежный орган УВД имеющуюся информацию об условиях перехвата и перехватываемом ВС.           



	5.10.2. При получении информации о том, что перехватываемому ВС предписано совершить посадку :

	· Информировать экипаж перехватываемого ВС о предписании выполнить посадку на назначенном аэродроме;

· Выдать диспетчерское разрешение о следовании ВС на назначенный аэродром;

- при необходимости, обеспечить экипаж перехватываемого ВС соответствующей  информацией об аэродроме посадки. 


	· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП);

· Принять меры к получению необходимых данных аэродрома посадки и передать их диспетчеру РУ;

· Проинформировать смежный диспетчерский пункт по маршруту полёта.




	5.11. При получении сообщения экипажа о решении произвести вынужденную посадку вне аэродрома.


	· Определить местоположение ВС,
- установить за ним непрерывный РЛК.

· Уточнить причину вынужденной посадки и обстановку на ВС (по возможности),
- дать указание экипажу и (или) получить от него подтверждение об установке кода 7700. 

- запросить общее количество людей на борту ВС.

· Рекомендовать экипажу ВС площадку для посадки исходя из особенностей:
- расположения аэродромов в том числе государственной авиации;

- расположения посадочных площадок для авиационных работ;

- рельефа местности и расположения населённых пунктов.
· Ввести режим радиомолчания (при необходимости).
· Освободить ВП в районе предполагаемой вынужденной посадки от других ВС, находящихся на меньших высотах.
· Информировать экипаж о местонахождении ВС и метеоусловиях в районе предполагаемого приземления.

· По согласованию со старшим диспетчером РЦ (РП), направить в район вынужденной посадки другое ВС.
- дать указание экипажу об установлении радиосвязи с экипажем ВС, выполнившим вынужденную посадку, на основной и аварийной 121,5МГц частоте (для уточнения исхода посадки и необходимой помощи). 

· Управлять движением ВС в соответствии с технологией работы и решением командира.
· Вести РЛК за движением ВС до пропадания отметки на ИВО.

- определить место и координаты пропадания метки.


	· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).

- отметить место ВС и время получения сообщения.

· Сообщить в военный сектор РЦ ЕС УВД, органам ПВО, смежному диспетчерскому пункту по направлению полёта:

- о приёме сигнала «Бедствие»;

- номер рейса (позывной), тип ВС, код индивидуального опознавания;

- время, фактическое местонахождение ВС;

- расчётное время и место входа ВС в смежную зону УВД;

- предполагаемое место посадки;

- принимаемые меры.
· Рекомендовать диспетчеру РУ площадку для вынужденной посадки.
· Рекомендовать диспетчеру РУ:

- трассы, 

- маршруты,

- не занятые эшелоны

 для освобождения ВП в районе снижения и вынужденной посадки.
· Обеспечить диспетчера РУ информацией о метеоусловиях в районе местонахождения и предполагаемого приземления ВС

· Согласовать со старшим диспетчером РЦ (РП) возможность направления другого ВС  в район вынужденной посадки (для наблюдения и уточнения исхода). 

·  Дать указание БЭРТОС о включении дополнительных радиотехнических средств,

- задействовать ведомственные радиотехнические средства УВД(при необходимости).

· Зафиксировать место и координаты пропадания отметки ВС.

- сообщить старшему диспетчеру РЦ (РП);

- в военный сектор РЦ ЕС УВД и ПВО о вынужденной посадке ВС.

	Примечание: после вынужденной посадки вне аэродрома член(ы) экипажа ВС пользуясь всеми доступными средствами связи, сообщает органу УВД о :

- времени и месте вынужденной посадки;

- состоянии здоровья членов экипажа и пассажиров;

- техническом состоянии ВС и необходимой помощи.

5.12.  Акт незаконного вмешательства в деятельность гражданской авиации.
5.12.1 Основные положения.
5.11.1.1. К актам незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность ГА относятся:

- незаконное вмешательство в деятельность экипажа ВС;

- угроза взрыва ВС;

- АНВ или угроза АНВ органов и объектов ЕС УВД.

   ВС, которое подверглось или может стать объектом АНВ, пользуется правом первоочерёдности. 

5.11.1.2. Если ВС, находящееся в полёте, стало объектом АНВ, экипаж может информировать диспетчера РЦ путём:

- установки кода 7500 или 7700 в режиме А.

- занятия промежуточного эшелона полёта;

- изменения маршрута (курса) полёта по требованию угонщиков.
Диспетчер должен быть готов распознать любой признак того, что ВС подвергается АНВ.
5.11.1.3. Во всех случаях, когда известно или предполагается, что ВС стало объектом АНВ, диспетчер РЦ обязан:

- незамедлительно отвечать на запросы экипажа ВС;

- по возможности максимально удовлетворять его требования;

- выдать новое диспетчерское разрешение на дальнейшее выполнение полёта в соответствии с принятым командиром ВС решением; 

- предоставлять информацию экипажу ВС об аэродроме предполагаемой посадки, аэронавигационных средствах, правилах и видах обслуживания на маршруте;

- обеспечить беспрепятственное выполнение полёта ВС на всех этапах,

  При этом должны учитываться факторы, которые могут повлиять на ход полёта:

- запас топлива;

- возможность изменения маршрута и аэродрома назначения;

- решение командира ВС.
5.12.2. При получении сообщения экипажа о нападении и приёме сигнала ССО (7500):   


	· Принять сообщение (сигнал) о нападении:
-опознать и определить местоположение ВС;

- зафиксировать время приёма сообщения (сигнала);

· Установить непрерывный РЛК поддерживать   радиосвязь с ВС:

- уточнить условия полёта;

- количество и требования нападающих;

- решение командира ВС

· Оценить воздушную обстановку, при необходимости:

- ввести режим радиомолчания;

- дать команду диспетчеру ПК на включение дополнительных РТС УВД и навигации.

· Освободить ВП по направлению полёта от других ВС по согласованию с военным сектором РЦ ЕС УВД и ПВО:
- изменения курса полёта вблизи государственной границы производить в глубь территории Туркменистана;

- фиксировать по времени и местоположению   все изменения курса и эшелона (высоты) полёта ВС. 
· Согласовать с экипажем ВС:

- аэродром посадки;

- маршрут и эшелон (высоту) полёта.

При следовании ВС на аэродром посадки:
 - передавать экипажу местонахождения и условия полёта (при необходимости);

- управлять движением в соответствии с технологией работы и принятым решением командира.

· При отсутствии данных по аэродрому посадки (в том числе ведомственному) на борту ВС, передавать экипажу необходимые сведения открытым текстом.

· На согласованном рубеже, передать ВС на управление смежному диспетчерскому пункту. Вести РЛК за движением ВС до предельной дальности видимости.
	· Немедленно доложить:

- старшему диспетчеру РЦ (РП);
- военному сектору РЦ ЕС УВД, органы ПВО

о нападении на экипаж.

· Зафиксировать время и место получения сообщения (сигнала). Оказать помощь диспетчеру РУ в оценке воздушной обстановки и выработке рекомендаций экипажу ВС.

· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП),  военному сектору РЦ ЕС УВД, органы ПВО:

- номер рейса (позывной) и тип ВС, маршрут следования согласно ФПЛ;

- время и местонахождение ВС;

- фактическое направление и эшелон (высоту) полёта ВС;

- время, место и частоту получения сообщения (сигнала);
- принятые командиром ВС меры и решение, количество нападающих и их требования (при наличии таких сведений).

· Вести контроль полёта ВС:
- сообщить о введении режима радиомолчания в смежные пункты;

- дать указание на включение дополнительных РТС УВД и навигации (в том числе ведомственных). 

· Сообщать военному сектору РЦ ЕС УВД и ПВО о всех изменениях в движении ВС по курсу (маршруту) и высоте,  указывая время.  

· Согласовать с диспетчером РЦ аэродрома посадки готовность аэродрома к приёму ВС:

- уточнить фактическую и прогнозируемую погоду на нём.

· Сообщить смежному диспетчерскому пункту (по направлению полёта) военному сектору РЦ ЕС УВД и ПВО:

- номер рейса (позывной), тип ВС, код ВОРЛ;
- фактическое направление и высоту полёта, время и место входа ВС в смежный район;

- принятые меры и всю известную информацию относительно полёта ВС. 

· Подготовить данные по аэродрому посадки (через БАИ, диспетчерский пункт аэродрома посадки, военный сектор РЦ ЕС УВД) для передачи на борт ВС.

· При подходе ВС к выходу из зоны уточнить смежному диспетчерскому пункту :
- расчётное время входа в зону ответственности;

- направление;

- эшелон (высоту), вертикальный профиль полёта ВС;

   При передаче управления, убедиться в принятии ВС на  УВД смежным диспетчерским пунктом.

	При решении экипажа ВС произвести вынужденную посадку вне аэродрома, действовать в соответствии с п.5.11. Технологии работы.

5.12.3. При появлении на ИВО сигнала опасности (7500) и отсутствии радиосвязи с ВС.
Необходимо предположить, что происходит захват ВС:

	· Опознать ВС :
- местоположение;

- высоту;

- направление полёта.

- зафиксировать время, убедиться в достоверности сигнала (confirm you are squawking assigned code? или  confirm your assigned squawk?).
- ввести режим радиомолчания (при необходимости).
	· Зафиксировать время получения сигнала.
- оказать помощь диспетчеру РУ в оценке воздушной обстановки и принятии решения.



	Примечание: 

1. Отсутствие ответа со стороны экипажа ВС не должно восприниматься, как то, что код 7500 установлен непреднамеренно;
2. Не предпринимаются никакие попытки дальнейшей радиосвязи (ни с захваченным или с другими ВС) относительно угона, если только сам экипаж не подтвердил угон.
3. Предоставлять экипажу ВС всю необходимую информацию, для безопасного выполнения полёта, но не ожидать от него подтверждение. 



	· По направлению и высоте полёта ВС определить (предположительно) аэродром посадки.
· Определить характер потери радиосвязи, подавая команды на основной, аварийной и частоте ДПРМ на изменение кода ответчика (курса ВС).
· Передавать информацию и указания (без подтверждения о приёме):
- при отсутствии радиосвязи – на основной частоте;

- при односторонней потере радиосвязи – на радиочастоте приёма команд экипажем ВС.

· Освободить ВП в направлении полёта ВС, подавшего сигнал (при необходимости освободить смежные, верхний и нижний эшелоны).
· Осуществлять УВД:

- передавая экипажу ВС информацию и указания без подтверждения;
- в соответствии с технологией работы;

- с учётом фактического маршрута полёта ВС.
· При выходе ВС из зоны РЦ, продолжать вести РЛК до предельной дальности видимости РТС УВД.


	· Сообщить:

     старшему диспетчеру РЦ (РП);
     военному сектору РЦ ЕС УВД и ПВО;

     смежному диспетчерскому пункту по направлению полёта:

- позывной и тип ВС, маршрут следования согласно ФПЛ;

- местонахождение, высоту, курс полёта, время принятия сигнала;

- предположительное решение командира ВС.

· Сообщить старшему диспетчеру РЦ (РП) о характере потере радиосвязи.
· Осуществлять процедурный контроль за движением  ВС:
- передавать в смежные пункты УВД, военному сектору РЦ ЕС УВД и ПВО информацию о движении ВС;

- сообщать военному сектору РЦ ЕС УВД и ПВО о всех изменениях режима (условий) полёта для других ВС.

· Передать смежному РЦ (ДПП/ДПК аэродрома посадки) расчётное и фактическое время пролёту рубежа передачи УВД.
- Сообщить старшему диспетчеру РЦ (РП),

     военному сектору РЦ ЕС УВД и ПВО о выходе ВС из зоны ответственности.

	Примечание: если ВС, подвергшемуся АНВ необходимо покинуть предписанный курс (маршрут) или заданный эшелон полёта и уведомить об этом орган УВД не представляется возможным, экипаж:

- предпримет попытку передать предупреждение на аварийной частоте и других соответствующих частотах, когда это будет возможно;

- следует в соответствии с применяемыми специальными процедурами для непредвиденных обстоятельств в полёте, там где такие процедуры установлены и изложены в DOC 7030 – «Региональные дополнительные процедуры»;
- если применяемые региональные процедуры не установлены, следует на эшелоне полёта, который отличается от крейсерских эшелонов на 300м (1000ф) выше эшелона 290 или на 150м (500ф) ниже эшелона 290.
5.12.4. При получении информации об угрозе размещения взрывного устройства на ВС:



	· Незамедлительно информировать экипаж ВС об угрозе и связанных с ней обстоятельствах:
- при отсутствии прямой связи с ВС, информировать экипаж по всем имеющимся каналам связи, в том числе через другие диспетчерские пункты и ВС;

- запросить решение командира ВС.

· Освободить ВП в направлении полёта:

- принять срочные меры по исключению риска для других ВС.
	· Сообщить:     старшему диспетчеру РЦ (РП),      военному сектору РЦ ЕС УВД и ПВО,  смежному диспетчерскому пункту по направлению полёта:

- позывной и тип ВС, маршрут следования согласно ФПЛ;

- местонахождение, высоту, курс полёта;

- время  и источник получения сообщения;

- решение командира ВС.



	Примечание: обеспечить любой запрос экипажа ВС на изменение вертикального профиля полёта, с целью уравнять (уменьшить разницу) между внешним атмосферным давлением и давлением в кабине (салоне) ВС.



	· Осуществлять УВД в соответствии с технологией и принятым командиром ВС решением.

	· Информировать смежные органы УВД по направлению полёта об ожидаемом или возможном входе ВС в их район ответственности.


	5.12.5. При получении информации об угрозе АНВ в отношении органов УВД и объектов ЕС УВД:

- незамедлительно доложить старшему диспетчеру РЦ (РП);

- при возможности проинформировать руководство авиапредприятия, САБ;
- действовать по указанию старшего диспетчера РЦ (РП).


	5.13. Получив сообщение о ранении или внезапном ухудшении здоровья членов экипажа (пассажиров):


	· Определить местоположение ВС:
- установить за ним непрерывный РЛК;

- зафиксировать время получения сообщения.

· Ввести режим радиомолчания (при необходимости):

- уточнить решение экипажа ВС;

- рекомендовать аэродром посадки(при необходимости).

· Выбрать (определить)  кратчайший маршрут полёта до аэродрома посадки:
- управлять движением ВС в соответствии с технологией работы и решением экипажа.

· При отсутствии данных по аэродрому посадки (в том числе ведомственному) на борту ВС, передавать экипажу необходимые сведения открытым текстом.

· Передать ВС на управление при обнаружении его смежным диспетчерским пунктом на согласованном рубеже.
	· Зафиксировать время получения сообщения
- информировать диспетчера РУ о прогнозируемой воздушной обстановке.

· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП) о полученном сообщении и решении экипажа ВС.

· Рекомендовать диспетчеру РУ кратчайший маршрут полёта до аэродрома посадки.
· Сообщить военному сектору РЦ ЕС УВД, органам ПВО, смежному диспетчерскому пункту:
- позывной, тип ВС, код индивидуального опознавания,  маршрут следования  по ФПЛ;

- необходимость обеспечения внеочередного захода на посадку;

- местонахождение ВС, аэродром посадки, эшелон (высоту) полёта;

- расчётное время и место входа ВС в смежный район УВД;

- принимаемые меры.

· Обеспечить диспетчера РУ через БАИ (военный сектор РЦ ЕС УВД, если аэродром ведомственный) необходимыми данными по аэродрому посадки.

· Сообщить старшему диспетчеру РЦ (РП) о выходе ВС из зоны ответственности.


	5.14. Непредвиденные обстоятельства, связанные с отказом наземных РТС УВД.

5.14.1. При отказе наземных средств радиосвязи используемых для целей УВД:

	· Предпринять попытку установить радиосвязь на частоте 121,5МГц или резервной частоте.


	·  Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).
- сообщить инженеру БЭРТОС;

- информировать смежные диспетчерские пункты об отказе и сложившейся ситуации;

· При необходимости, запросить смежные органы УВД об оказании содействия в обеспечении радиолокационного эшелонирования или эшелонирования основанного на времени.

· Согласовать со старшим диспетчером РЦ (РП) порядок обслуживания и ограничения входа в зону ВС:
- информировать смежные диспетчерские пункты о порядке обслуживания и ограничении входа в зону ВС.


	5.14.2. При непреднамеренном блокировании канала связи бортовой радиостанцией:

	· Методом поочерёдного запроса на основной и аварийной 121,5МГц частоте определить ВС, заблокировавшее частоту.
Примечание: наиболее вероятным может оказаться ВС имевшее последний сеанс радиосвязи.

· Установить связь с определённым (заблокировавшим связь) ВС на:
- аварийной частоте 121,5МГц;

- частоте авиакомпании;

- частотах, которые экипаж может прослушивать;

- с помощью любых других средств связи.

Примечание: если ВС находится на земле, посредством прямого контакта.
· После установления связи, дать экипажу указание немедленно прекратить непреднамеренные передачи на рабочей частоте.   

	·  Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).

- информировать смежные диспетчерские пункты  о сложившейся ситуации;

- запросить смежный диспетчерский пункт, отдавший ВС на УВД, установить связь.

· При возможности связаться с представителем авиакомпании и сообщить о случившемся.

· Совместно со старшим диспетчером РЦ (РП) определить необходимость использования резервной частоты.


	5.14.3. При ложных и вводящих в заблуждение передач на частоте диспетчера РЦ, которые могут представлять угрозу БП:   


	· Информировать все ВС о том, что на частоте передаются ложные и вводящие в заблуждение указания и разрешения:
- корректировать любые ложные и вводящие в заблуждение указания и разрешения;

- дать указание всем экипажам ВС проверить и подтвердить полученные указания и разрешения до их выполнения;

- при необходимости, дать указание экипажам  ВС перейти на другую частоту.


	·  Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП):

- зафиксировать время начала ложных передач; 

- информировать смежные диспетчерские пункты  о сложившейся ситуации;

- сообщить военному сектору РЦ ЕС УВД и органам ПВО

	 Примечание: экипажи ВС могут уточнять все выданные указания и разрешения, которые, по их мнению, могут быть ложными или вводить в заблуждение.

	· После прекращения передачи ложных и вводящих в заблуждение указаний и разрешений, информировать экипажи ВС.


	· После прекращения передачи ложных и вводящих в заблуждение указаний и разрешений:

- доложить старшему диспетчеру РЦ (РП);

- информировать смежные диспетчерские пункты.

- сообщить военному сектору РЦ ЕС УВД.



	5.14.4. При непредвиденных обстоятельствах, связанных с отказом средств наблюдения:



	· Осуществлять переход на интервалы эшелонирования основанные на времени:
- информировать экипажи ВС;

-ввести режим радиомолчания (при необходимости).

	· Сообщить инженеру БЭРТОС:
- уточнить характер отказа.

· Доложить старшему диспетчеру РЦ (РП):
- согласовать порядок дальнейшего обслуживания воздушного движения.

· Сообщить военному сектору РЦ ЕС УВД и органам ПВО, ведомственным органам УВД (РП «Сибиряк»):
- оценить и согласовать возможность использования их РТС.

· Информировать смежные диспетчерские пункты об отказе:

- перейти на интервалы без РЛК;

- при необходимости ввести ограничения пропускной способности;

- запросить содействия в обеспечении эшелонирования между ВС;

- при возможности согласовать обходные маршруты.  

	Перейти на интервалы полётов по правилам эшелонирования при отсутствии непрерывного радиолокационного контроля.

	· осуществлять контроль движения ВС:  
- по докладам экипажей;

- с использованием печатных стрипов; 

- с записью воздушной обстановки на индикаторе с помощью функции DTМ.

· Управлять движением ВС в соответствии с технологией работы:
- информировать экипажи ВС о воздушной обстановке.

· Информировать экипажи ВС о восстановлении работоспособности средств наблюдения.

	· Информировать диспетчера РУ о прогнозируемой воздушной обстановке:

- оказывать помощь в анализе и оценке текущей воздушной обстановки. 

· Информировать смежные диспетчерские пункты, военный сектор РЦ ЕС УВД, органы ПВО, ведомственные органы УВД о восстановления работоспособности средств наблюдения.



	Примечание: в качестве экстренной меры при переходе на интервалы эшелонирования, основанные на времени, разрешается применение аварийного эшелонирования по согласованию со старшим диспетчером РЦ (РП).



	5.15. Получив сообщение экипажа о решении покинуть ВС на парашютах:  


	· Определить местонахождение ВС:
-установить за ним непрерывный РЛК;

- по возможности уточнить причину покидания ВС;

- ввести режим радиомолчания или ограничить радиообмен с другими ВС (при необходимости).

· Освободить ВП от других ВС, следующих на меньших высотах, от района выброски экипажа до предполагаемого места приземления ВС.

· Информировать экипаж о рельефе и характере пролетаемой местности:
- рекомендовать курс в  направлении малонаселённого района (пустынной местности).
· Направить другое ВС в район предполагаемого приземления (при соответствующих метеоусловиях) для наблюдением за исходом посадки.

· Вести РЛК за движением ВС:
- зафиксировать время и место пропадания отметки на ИВО.

Начальник ГС Ашхабадского РЦ ЕС УВД

С О Г Л А С О В А Н О:

И.о. начальника ОУВД 

ГНС «Туркменховаёллары»

Начальник службы УВД

а/п «Туркменистан»                                        
	· Зафиксировать время и место получения сообщения:
- доложить старшему диспетчеру РЦ (РП).

· Информировать диспетчера РУ о не занятых трассах, маршрутах, эшелонах для освобождения ВП.

· По карте выбрать экипажу курс полёта в направлении малонаселённого района (пустынной местности):

- рекомендовать его диспетчеру РУ.

· Сообщить военному сектору РЦ ЕС УВД, органам ПВО, смежному диспетчерскому пункту (по направлению полёта):

- о приёме сигнала бедствие и покидании ВС на парашютах;

- номер рейса (позывной), тип ВС, маршрут полёта по ФПЛ;

- фактическое местонахождение ВС, предполагаемое место приземления экипажа и ВС;

- расчётное время и место входа ВС в смежный район УВД;

-принимаемые меры.

· По карте выбрать экипажу курс полёта в направлении малонаселённого района (пустынной местности):

- рекомендовать его диспетчеру РУ.

· Согласовать со старшим диспетчером РЦ (РП) (при необходимости со смежным диспетчерским пунктом) направление другого ВС в район предполагаемого приземления (при соответствующих метеоусловиях).
· Зафиксировать время и место пропадания отметки на ИВО, сообщить:
- старшему диспетчеру РЦ (РП);

- в военный сектор РЦ ЕС УВД и ПВО.

                             Чикаев Б. Р.
                               Аманов А.А.  

                               Ягдыев М.А.                                                                       
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