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ТЕХНОЛОГИЯ РАБОТЫ

ДИСПЕТЧЕРА РУЛЕНИЯ  (ДПР)

1. Общие положения.

1.1. Настоящая Технология составлена в развитие положений Р ОрВД и УВД, ПП ГА, ИПП в РА Ашхабад и других руководящих документов по УВД и определяет:

1.1.2. Перечень основных обязательных действий диспетчера ДПР при выполнении им служебных обязанностей.

1.1.2. Права, обязанности и ответственность диспетчера ДПР.

1.2. Диспетчер ДПР осуществляет УВД ВС при рулении, буксировке с использованием РТС связи, докладов экипажей, дежурного по сопровождению и визуального наблюдения, взаимодействуя с диспетчерами АДП,СДП,ДПК ПДСП. Диспетчер ДПР, в зоне своей ответственности , осуществляет контроль за передвижением транспорта, производством работ  используя внутри аэропортовую связь.

1.2.1. Разрешается совмещение диспетчерских пунктов ДПР и СДП в соответствии с п.4.2.9 Руководства по организации воздушного движения и УВД (Р ОрВД и УВД ГАТ-2010).

1.2.2. При совмещении диспетчерских пунктов ДПР и СДП, функции диспетчера ДПР выполняет диспетчер СДП. Зона ответственности диспетчера ДПР включается в зону ответственности диспетчера СДП. Решение о совмещении диспетчерских пунктов принимает руководитель полетов.
1.2.3. К выполнению функций диспетчера объединенного пункта допускаются специалисты имеющие допуск к самостоятельной работе на диспетчерских пунктах ДПР и СДП.

1.3. Справочные материалы и наглядные пособия, руководящая и рабочая документация соответствуют «Сборнику документации службы УВД».

1.4. Экипаж ВС, принимая от диспетчера ДПР сообщения, во избежание неправильного их понимания обязан повторить:

· Сообщения, отличающиеся от типовых или требующих от КВС изменения ранее принятого решения (или плана полета);

· Разрешения или запрещения на пересечение РД;

· Значение курса взлета, маркированного номера ВПП.

Если экипаж не повторил указанные сообщения, диспетчер обязан потребовать их повторения.

1.5. При обмене информацией между диспетчерами взаимодействующих пунктов УВД диспетчер ДПР обязан получить подтверждение части переданной им информации – тип и номер ВС (позывной), маршрут руления, всю информацию при передаче условий бесступенчатого набора эшелона.

1.6.  При получении информации об изменении на аэродроме вылета (назначения, запасном или по маршруту полета) метеоусловий, которые влияют на условия взлета, полета по маршруту или же штормового предупреждения, диспетчер ДПР обязан немедленно сообщить об этом экипажам ВС находящимся на управлении, получить от них подтверждение о принятой информации и решение КВС.

1.7.  Заруливание ВС на место стоянки и выруливание с нее производится под руководством ответственного лица ИАС или системы автоматического заруливания на стоянку.
1.8.  Сопровождение ВС осуществляется в соответствии с требованиями ПП ГА. Осуществляется обязательное сопровождение ВС выполняющих литерные и подконтрольные рейсы и ВС иностранных авиакомпаний, по запросу ЭВС.  
1.9. Управление воздушным движением при полетах в особых условиях, возникновении аварийной обстановки и непредвиденных обстоятельств отражены в Приложении 1. 

Фразеология радиообмена и порядок координации отражены в Приложении 2.
1.10.Диспетчер, в случае ухудшения своего самочувствия должен доложить РП (ст. диспетчеру), который обязан осуществить подмену.

2. Подготовка к дежурству и прием дежурства.

2.1. Подготовка диспетчера к дежурству производится на инструктаже и на рабочем месте. В процессе подготовки на инструктаже диспетчер обязан ознакомиться:

· с фактической и прогнозируемой погодой на своем аэродроме;

· с наличием литерных и подконтрольных рейсов, ограничений по ним;

· с МПУ взлета и посадки;

· с состоянием аэродрома и проводимых на нем работах (состояние ВПП,РД,МС и перронов, и их пригодности к эксплуатации);

· с отданными распоряжениями и указаниями непосредственных начальников по использованию ВПП, РД, МС и перронов;

· с готовностью светотехнических средств и средств связи к обеспечению полетов;

·  с суточным планом полетов.

Принимая дежурство на рабочем месте (с записью на магнитофон) диспетчер ДПР обязан:

· проверить качество радиосвязи на выделенной частоте путем прослушивания переговоров и контрольных вызовов экипажей ВС;

· проверить качество работы средств громкоговорящей, внутриаэропортовой и телефонной связи, специального оборудования ( управление светосистемой и др.).
· уточнить местонахождение машины сопровождения и наличие с ней связи;

· уточнить у сменяемого диспетчера возможность руления (буксировки) различных типов ВС, переданные указания экипажам ВС, которые еще не выполнены, рабочее направление ВПП;

· принять дежурство и доложить РП (старшему диспетчеру) о приеме дежурства.

2.2. В период приема-сдачи дежурства  управление ВС осуществляет диспетчер сдающей смены до момента записи заступающего диспетчера на магнитофон доклада:

« Диспетчер ………….. дежурство принял, с фактической и прогнозируемой погодой, расположением ВС в зоне ответственности, ограничениями и запретами на своем аэродроме ознакомлен, работы производятся (вид работ и место их проведения) к УВД готов».

Это положение распространяется и при подмене.

При возникновении аварийной ситуации при рулении, прием и сдача дежурства решением РП могут быть перенесены до момента нормализации обстановки.

3. Рубежи передачи управления движением ВС.
3.1. Для диспетчера ДПР установлены следующие рубежи передачи управления движением ВС:

· с диспетчером СДП:

- при вылете ВС – предварительный старт к ВПП-12п/30л  и линия предварительного старта к ВПП – 12л/30п .
· после посадки ВС –  момент освобождения ВПП – 12п/30л и ВПП – 12л/30п при сруливании по РД;
· при пересечении ВПП-30л/12п линия предварительного старта по РД E1, N1, E2, N2.  
4. Управление движением ВС.

4.1. Управление движением ВС при рулении и буксировке, диспетчер ДПР осуществляет на перронах, участках РД и маршрутах руления от перрона до линии предварительного старта. Заруливание ВС на стоянку и выруливание с нее производится по сигналам ответственного лица ИАС или системы автоматического заруливания на стоянку.
4.2. При вылете ВС диспетчер обязан:

· принять от диспетчера АДП информацию о поданном флайт-плане или о принятом решении на вылет ВС:

· номер (позывной) и литер рейса;

· аэродром первой посадки, запасной (в пределах Туркменистана);

· эшелон (высоту) полета;

· время вылета (если отличается от времени по плану). 
· передать диспетчеру по ОПП – номер и литер рейса, номер ВС, эшелон, время вылета (если отличается от времени по плану), запасной ( в пределах Туркменистана),

полную информацию для составления бланка плана полета если от диспетчера по ОПП поступила информация об отсутствии плана полета в базе данных.

· передать информацию полученную от диспетчера АДП диспетчеру  СДП.

· согласовать с диспетчером ДПК условия выхода из зоны взлета и посадки, а при наличии возможно сти и условия бесступенчатого набора эшелона после взлета вплоть до заданного.
· передать согласованные условия выхода из зоны взлета и посадки диспетчеру СДП.
4.3.    Непосредственное управление движением ВС. 

4.3.1. При запросе экипажем условий выхода, передать предварительно согласованные с ОДПК(ДПК) условия с учетом времени вылета, которые должны включать в себя:

-     указать МПУ взлета (номер  ВПП для взлета);

-     название стандартной схемы вылета, если нет ограничений;

-     разрешенный эшелон полета при бесступенчатом наборе;

-     разрешенную высоту первоначального набора 5000 футов, если нет ограничений;

-     давление QNH;
-      код индивидуального опознавания «СКВОК», считанный с диспетчерского монитора.   
          При запросе экипажем разрешения на запуск двигателей или буксировку, диспетчер в соответствии с расчетным временем отправления обязан:
· получить от диспетчера ПДСП разрешение на выпуск ВС иностранных авиакомпаний      выполняющие полеты вне расписания;
· проанализировать обстановку, чтобы не допустить продолжительную работу двигателей на земле, дать разрешение на запуск двигателей с указанием МПУ взлёта или указать маршрут буксировки и место запуска, потребовать от экипажа прослушивания метеоканала если экипаж не доложил о прослушивании;

    Предупреждение:   С целью предупреждения нарушения правил использования воздушного пространства, диспетчер ДПР при запросе экипажем разрешения на запуск двигателей, должен проанализировать технологическое время потребное от запуска до готовности к взлету по типам ВС в зависимости от МК взлета.

     Если потребное время укладывается в 20 минут от времени вылета по плану, что не требует согласования с органами ПВО нового времени вылета, разрешить запуск двигателей.

      Если потребное время не укладывается в 20 минут от времени вылета по плану, запретить запуск, принять от ЭВС новое временя вылета, сообщить об этом диспетчеру АДП, получить от него разрешение на выпуск с подтверждением нового времени вылета и разрешить экипажу ВС запуск.
4.3.2. По запросу КВС на выруливание диспетчер обязан:
· передать экипажу условия выхода из ЗВП согласованные с диспетчером ДПК, если они отличаются от ранее переданных;  
· убедиться в местонахождении ВС и в отсутствии препятствий по маршруту руления визуальным наблюдением ( в пределах  допустимой видимости), по докладу экипажа, дежурного по сопровождению;

· разрешить выруливание к предварительному старту, сообщить экипажу МПУ взлета (номер ВПП), условия и маршрут руления, а также ограничения по маршруту руления;

· записать время отправления;

· контролировать движение ВС по маршруту руления визуальным наблюдением ( в пределах допустимой видимости), по докладам экипажа и дежурного по сопровождению;

· передать немедленно оперативную и метеоинформацию экипажу ВС, полученную от РП (ст. диспетчера), диспетчеров смежных пунктов, отличающуюся от передаваемой по метеоканалу;

· на предварительном старте после доклада экипажа, передать указание экипажу о переходе на связь с диспетчером Старта сообщив частоту его работы.

4.3.3. При нахождении ВС на предпосадочной прямой сообщить диспетчеру СДП маршрут освобождения ВПП. Получить от диспетчера ПДСП номер (место) стоянки.
4.3.4. При выходе экипажа ВС на связь после освобождения ВПП диспетчер обязан:

· убедиться в местонахождении ВС и в отсутствии препятствий по маршруту руления визуальным наблюдением ( в пределах допустимой видимости), по докладам экипажа  или дежурного по сопровождению;

· разрешить руление, указав  номер (место) стоянки, условия и маршрут руления, а также ограничения по маршруту руления;

· контролировать движение ВС по маршруту руления визуальным 

наблюдением (в пределах допустимой видимости), по докладам экипажа, дежурного по сопровождению;

· при необходимости дать указание дежурному по сопровождению на сопровождение ВС, указав маршрут руления, номер (место) стоянки;

· разрешить пересечение ВПП 30 Левая на маршрутах руления по РД E1, N1, E2, N2 по согласованию с диспетчером СДП, при отсутствии ВС на предпосадочной прямой ВПП 30Л/12П;
· вести радиосвязь с экипажем до заруливания ВС на стоянку.
4.4. В периоды захода ВС на посадку по минимуму 1 и 2-й категории диспетчер ДПР обязан обеспечить отсутствие ВС и других подвижных средств, находящихся у него на связи, в критических зонах действия РМС посадки, установленных ИПП в РА Ашхабад.

5.Управление движением ВС при возникновении аварийной ситуации при рулении.

5.1. Пожар на ВС.

Получив сообщение экипажа о пожаре на ВС (наблюдая визуально), диспетчер обязан:

1. Ввести режим радиомолчания.

2. Уточнить местонахождение ВС, установить за ним непрерывное наблюдение.

3. Доложить руководителю полетов о пожаре и указать:

— номер рейса, тип ВС, его позывной;

— местонахождение ВС;

— принимаемые меры.

5. Принять меры к отбуксированию (отруливанию) ВС на без​опасное расстояние от других ВС и сооружений аэровокзала.
6.При необходимости ограничить запуски и движение ВС на ЛП(по указанию РП.
5.2. Ранение или внезапное ухудшение здоровья членов экипажа (пассажиров).

Получив сообщение экипажа (диспетчера СДП, руководителя полетов) о ранении или внезапном ухудшении здоровья членов экипажа (пассажиров), диспетчер обязан:

1. Уточнить местонахождение ВС.

2. Выбрать на перроне стоянку для ВС и кратчайший марш рут руления на нее.

3. При выходе экипажа на связь сообщить маршрут руления, особенности движения по аэродрому, номер или место стоянки.

4. Контролировать движение ВС до заруливания на стоянку.

5. Направить к месту стоянки (через ПДСП, АДП) бригаду скорой медицинской помощи.

5.3. Потеря радиосвязи с ВС.

Обнаружив потерю радиосвязи, диспетчер должен определить, из-за отка​за бортовых или наземных средств произошла эта потеря.

1. При отказе наземных средств радиосвязи обязан:

1.1. Доложить руководителю полетов, сменному инженеру (спе​циалисту) базы ЭРТОС об отказе. Потребовать от специалиста базы ЭРТОС немедленно устранить отказ.

1.2. Информировать СДП, АДП, ПДСП об отказе средств ра​диосвязи.

1.3. Привлекать дежурных по сопровождению для встречи и размещения ВС на стоянках.

2. При отказе бортовых средств радиосвязи обязан:

2.1. Доложить руководителю полетов об отказе, номер рейса, тип и номер ВС, его позывной.

2.2. Использовать дежурного по сопровождению для встречи и размещения ВС на стоянке.

2.3. Через дежурного по сопровождению запретить вырули​вание (выпуск) этого ВС.

5.4. Акт незаконного вмешательства (АНВ) в деятельность ГА.

При получении информации об угрозе размещения взрывного устройства на борту ВС, находящегося на земле, диспетчеру ДПР необходимо:

· дать указание экипажу ВС, по возможности, перерулить на максимально большее удаление от других ВС и сооружений расположенных на аэродроме или, при необходимости, освободить ВПП;

· указать маршрут руления ВС на специальную изолированную стоянку;

· при отсутствии возможности разместить ВС на специальной изолированной стоянке дать указание экипажу ВС занять место в пределах участка согласованного со старшим авиационным начальником аэродрома (лицом, его замещающим).

Маршрут руления выбирается таким образом, чтобы свести к минимуму любую опасность для пассажиров, авиационного персонала, объектов ЕС УВД и сооружений на аэродроме.

Диспетчеру запрещается передавать какие-либо рекомендации или указания экипажу ВС по действиям в отношении взрывного устройства.

При угрозе (или получении информации об угрозе) АНВ в отношении органов УВД и объектов ЕС УВД органу УВД необходимо незамедлительно поставить в известность руководство авиационной организации, работников службы авиационной безопасности и, при необходимости, сотрудников правоохранительных органов.

5.5. Непредвиденные обстоятельства, связанные с отказом наземных средств радиосвязи 

В случае отказа наземных средств радиосвязи используемых для целей УВД, диспетчер:

· предпринимает попытку установить радиосвязь на частоте 121,5 МГц, если от экипажа ВС требуется прослушивать аварийную частоту;

· информирует об отказе все смежные органы УВД и о сложившейся ситуации;

· информирует смежные органы УВД о запрете входа ВС в район ответственности до момента восстановления нормального обслуживания.

В случае непреднамеренного блокирования канала радиосвязи бортовым приемником орган УВД предпринимает следующие действия:

· производит опознавание ВС, заблокировавшего частоту;

· после опознавания ВС устанавливает связь с этим ВС на аварийной частоте 121,5 МГц, на частоте авиакомпании, эксплуатирующей данное ВС, на частотах, которые экипаж ВС может прослушивать или с помощью любых других средств связи, а в случае если ВС находится на земле, посредством прямого контакта;

· после установления связи, экипажу ВС дается указание немедленно принять меры для прекращения непреднамеренных передач на рабочей частоте органа УВД.

В случаях ложных и вводящих в заблуждение передач на частотах УВД, которые могут представлять угрозу безопасности полетов ВС, орган УВД:

· корректирует любые ложные или вводящие в заблуждение указания или разрешения;

· информирует все ВС о том, что на частоте передаются ложные и вводящие в заблуждение указания или разрешения;

· дает указание всем экипажам ВС проверить и подтвердить полученные указания и разрешения до их выполнения;

· при необходимости, дает указание экипажам ВС перейти на другую частоту;

· информирует экипажи ВС о прекращении передачи ложных и вводящих в заблуждение указаний или разрешений.

Экипажи ВС могут уточнить у соответствующего органа УВД все выданные указания или разрешения, которые, по их мнению, могут быть ложными или вводить в заблуждение.

В случае обнаружения передачи ложных или вводящих в заблуждение указаний или разрешений принимаются все необходимые меры для прекращения несанкционированных передач. 

5.6. Аварийные ситуации на ВС.

При получении доклада  экипажа о возникновении аварийной ситуации и принятом решении КВС, диспетчер ДПР обязан:

· доложить РП (ст. диспетчеру) о происшествии, принятых мерах ;

· запретить руление другим ВС по этому маршруту;

· информировать экипаж о месте временной стоянки для устранения неисправности;

· после ликвидации аварийной ситуации, по запросу КВС указать маршрут руления (буксировки) и место стоянки.

Примечание. При совмещении диспетчерских пунктов ДПР и СДП, функции диспетчера ДПР выполняет диспетчер СДП. Зона ответственности диспетчера ДПР включается в зону ответственности диспетчера СДП. Решение о совмещении диспетчерских пунктов принимает руководитель полетов.

Начальник службы УВД                                                           Б.Р.Чикаев
               «Согласовано»

Начальник отдела «Аэронавигации»
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Фразеология радиообмена

	   ПРАВИЛА ВЕДЕНИЯ ПЕРЕДАЧИ

1. Нижеприведенные правила ведения передачи помогут в обеспечении ясного и удовлетво​рительного приема передаваемой речи:

· Перед началом передачи прослушайте эфир на подлежащей использованию частоте и убедитесь в отсутствии помех передаче другой станции.

· Соблюдайте правила пользования микрофоном.

· Используйте обычный разговорный тон, и говорите ясно и отчетливо.

· Придерживайтесь такой скорости речи, которая не превышала бы 100 слов в минуту. Когда известно, что отдельные части сообщения будут записываться получателем, говорите немного медленнее.

· Сохраняйте громкость на постоянном уровне.

· Небольшая пауза перед цифрами и после них облегчит их понимание.

· Старайтесь избегать звуков, используемых обычно для заполнения паузы, таких, как "э...э".

· Соблюдайте порядок использования микрофона, в частности то, что его все время следует держать на одном уровне, если не используется модулятор с постоянным уровнем.

· Временно прекращайте передачу речевого сообщения, если необходимо отвернуться от микрофона.

· Прежде чем начать говорить, нажмите до отказа и не отпускайте до конца передачи сообщения кнопку передачи. Тем самым полностью обеспечивается передача сообщения.

· Передачу длинных сообщений следует время от времени прерывать на мгновение, чтобы дать возможность передающему оператору убедиться, что используемая частота не занята и, по мере необходимости, дать возможность передающему оператору запросить повторение тех частей сообщения, которые им не были приняты.

Сообщения органов УВД (указания, разрешения) перечисленные ниже должны быть полностью повторены. В случае, если экипаж не повторил указанные сообщения, диспетчер обязан потребовать от него их повторения. В свою очередь экипаж должен запросить повторения этих сообщений, если они не полностью поняты.

	Level instructions;
	разрешения или запрещения на изменения эшелона (высоты) полета;

	

	Heading instructions;
	значение заданного курса полета;

	Speed instructions;
	значение заданной скорости полета или числа м

	Airways or route instructions;
	трассовые и маршрутные разрешения;

	Runway-in use;
	значение    магнитного    путевого    угла    рабочего направления (маркированного номера) ВПП;

	Clearance to Enter, Land On, Take-Off On, Backtrack, Cross or Hold Short of an Active Runway;
	разрешения или запрещение на пересечение ВПП, РД, на вход, захода на посадку, посадки взлета;

	SSR operating Instructions;
	данные принятого и установленного кода (режима) ответчика ВОРЛ;

	Altimeter Settings;
	значение принятого и установленного на высотомере давления на аэродроме;

	VDF information;
	значение принятого пеленга;

	Frequency Changes.
	значение заданной частоты канала радиосвязи;

	Time instructions;
	значение заданного времени;

	
	сообщение отличающиеся от типовых или требующие от командира воздушного судна изменения ранее принятого решения (или плана полета);

	Другие разрешения и указания (включая условные разрешения) повторяются и подтверждаются таким образом, чтобы не было сомнений в том, что они понятны и приняты к действию.

   После принятого сообщения воздушное судно должно указать свой позывной.




На аэродромах, где отсутствует автоматическая передача информация по району аэродрома ATIS, пилот может запросить текущую информацию по аэродрому перед запросом разрешения на запуск двигателей.
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 Turkish 235- Ashkhabad-Ground, 0950 weather, surface wind 360 5m/s, RVR 550 meters, , temperature plus 8, dew point plus 3, QFE 987 mmb, departure runway 30 right, time 27
	     [image: image2.png]{




 Ashkhabad-Ground - Turkish 235, request departure information

      [image: image3.png]{




 Runway 30 right, QFE 987 mmb, will call for start up, Turkish 235
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 Волгоднепр 708, взлетный 30 правая. Погода за 7.30 ветер 300° 5 м/с на высоте 100 320° 5 м/с, облачность 600, видимость 10, дождь, полоса мокрая, сцепление 05, на высоте от 300 до 800 метров сильный сдвиг ветра, давление 743 мм, время 27
	      [image: image5.png]{




   Ашхабад – Руление Волгоднепр 708, сообщите информацию для вылета


Положения, определяющие порядок выдачи разрешений, содержатся в PANS-RAC. Разрешение может меняться по содержанию: от подробного описания маршрута и эшелонов, на которых должен выполняться полёт, до краткого разрешения на посадку.

Диспетчеры должны передавать разрешение медленно и ясно, поскольку пилоту необходимо его записать. Таким образом, отпадает необходимость в его повторении. 
По мере возможности маршрутное разрешение должно передаваться на борт воздушного судна до запуска двигателей. 
В любом случае диспетчеры должны стараться не передавать разрешение пилоту в то время, когда экипаж занят выполнением руления, и ни в коем случае разрешение не должно передаваться, когда воздушное судно занимает исполнительный старт или выполняет взлёт.

Диспетчерское разрешение на полёт по маршруту не является указанием на взлёт или занятие действующей ВПП. Для разрешения или отмены взлёта используется только слово "TAKE-OFF" или "ВЗЛЕТ". В остальных случаях используются слова "DEPARTURE" ("ВЫЛЕТ").

Маршрутные разрешения диспетчерского обслуживания всегда повторяются, если на этот счёт не имеется другого указания.
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 Luftgansa 613, cleared to Frankfurt via A87, Mamed 1Mike departure , FL 350, squawk 0305.
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  Luftgansa 613,correct
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 Cleared to Frankfurt via A87,Mamed 1Mike departure, FL 350, squawk 0305, Luftgansa 613

	       [image: image9.png]


   Turkish 325 cleared to Stambul via flight-plan route, FL280, request level change en-route. Squawk 0306. 
	   [image: image10.png]{




 Cleared to Stambul via flight-plan route, FL280, request level change en-route. Squawk 0306,Turkish 325
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 Turkish 325,correct
1. Запросы о запуске двигателей.

1.1. При запросе на запуск двигателей экипаж сообщает пункт назначения, время вылета, номер стоянки и наличие информации АТИС или МВ канала. Если от экипажа не поступил доклад о приеме информации АТИС или МВ канала, диспетчер обязан потребовать от экипажа ее прослушивания.

	[image: image12.png]{




 «Ашхабад-Руление», Туркменистан 701 в Москву, стоянка 10, погоду имею, разрешите буксировку и запуск
[image: image13.png]


 Туркменистан 701 - «Ашхабад-Руление»,буксировку далее  запуск разрешаю
[image: image14.png]{




 Туркменистан 701,буксировка далее  запуск разрешен


1.2. При запросе экипажем вертолета разрешения на запуск двигателей и контрольное висение передача УВД от диспетчера руления диспетчеру старта после контрольного висения осуществляется: 

- при взлете по-самолетному - на установленных рубежах передачи УВД самолетами;

- при взлете по-вертолетному - после, доклада экипажа о выполнении контрольного висения.
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 «Ашхабад-Руление», 20123, разрешите запуск и контрольное висение, погоду  имею
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 20123-«Ашхабад-Руление», запуск и контрольное висение разрешаю
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 123, разрешили
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 123, контрольное висение выполнил, взлет по-самолетному, разрешите предварительный
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 123, предварительный разрешаю по РД 2
или
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 123, контрольное висение выполнил, взлет по-вертолетному


1.3. Если вылет воздушного судна задерживается, экипажу указывается время запуска или планируемое время вылета.
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 «Ашхабад-Руление», Туркменистан 701, разрешите буксировку и  запуск
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 Туркменистан 701, «Ашхабад-Руление», запуск в 22
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 Туркменистан 701, запуск в 22

или
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 Туркменистан 701, «Ашхабад-Руление», ждать, вылет в 45
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 Туркменистан 701, ждать вылет в 45,,,
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 Turkmenistan 701, Ashkhabad- Ground start up approved
или
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 Turkmenistan 701, Ashkhabad- Ground, expect start up at time 35

или
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 Turkmenistan 701, Ashkhabad- Ground, expect departure at time 49, start up when ready
2. Запрос на буксировку.

2.1. При необходимости буксировки воздушного судна к месту запуска, экипаж сообщает пункт назначения, номер стоянки, о приеме информации АТИС или МВ - канала (при наличии канала) и запрашивает у диспетчера разрешение на буксировку.
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 Ashkhabad-Ground, Turkmenistan 701, stand 10 information Charlie, request push back and start up
[image: image30.png]


 Turkmenistan 701, Ashkhabad- Ground, push back  and start up  approved, runway 30 right
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 Push back  and start up  approved, runway 30 right, Turkmenistan 701
или
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 Turkmenistan 701, Ashkhabad- Ground, negative. Expect one minute delay due B737 taxing behind 
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 «Ашхабад-Руление», Туркменистан 701 в Москву, стоянка 10, погоду имею, разрешите буксировку и запуск
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 Туркменистан 701, «Ашхабад-Руление», буксировку и запуск разрешаю, ВПП – 30 правая
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 Буксировка и запуск разрешены,30 правая, Туркменистан 701
или
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 Туркменистан 701, «Ашхабад-Руление»,  ждать
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 Ждать, Туркменистан 701
При передаче разрешения на буксировку одновременно могут передаваться условия запуска:

- по готовности; 

- по запросу; 

- в назначенное время.
3. Указание о порядке руления для выполнения взлета.
3.1.Указания диспетчера относительно руления всегда должны содержать сведения о границе действия разрешения, которая является местом обязательной остановки воздушного судна в ожидании дополнительного разрешения следовать дальше. Для вылетающих ВС границей действия разрешения, как правило, является предварительный старт, однако это может быть и любое другое место на аэродроме в зависимости от превалирующих условий движения.

3.1.1. Указания диспетчера о порядке руления (при выруливании для взлета) должны содержать сведения:

- о маркированном номере ВПП или магнитном путевом угле (МПУ) взлета;

- о маршруте;

- об условиях руления (при наличии препятствий и ограничений);

- о месте обязательной остановки воздушного судна, если оно определено не на предварительном старте.
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 Туркменистан 701, разрешите предварительный
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 Туркменистан 701, ВПП 30 правая, по РД Браво, на РД мокрый снег (участки со льдом, скопление воды и т. п.). Предварительный разрешаю
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 По РД Дельта, Браво, предварительный разрешили, Туркменистан 701
или
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 Туркменистан 701, ВПП 30 правая, по РД Дельта до пересечения с РД Браво
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 По РД Дельта до пересечения с РД Браво, Туркменистан 701
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   Turkmenistan 701, request taxi
  [image: image44.png]


  Turkmenistan 701, taxi to holding point runway 30 right via taxiway Delta, Bravo
[image: image45.png]{




 Taxi to holding point runway 30 right via taxiway Delta, Bravo, Туркменистан 701



3.2. В процессе руления диспетчер информирует экипаж воздушного судна о движении воздушных судов, способных создать угрозу столкновения.
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 Туркменистан 701, по РД Альфа слева направо пересекает Ил-76, пропустить
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 По РД Альфа Ил-76, пропустить, Туркменистан 701



                          [image: image48.png]


   Turkmenistan 701, give way to the aircraft arriving on your left
     [image: image49.png]{




  Giving way, Turkmenistan 701
 По мере возможности, аэродромную информацию следует передавать до запуска двигателей или начала руления и до начала конечного этапа захода на посадку. Она включает в себя следующие сведения:

                                 [image: image50.png]


  Turkish 323, caution construction work at the end of Stand 10
...caution work in progress ahead north side of taxiway Bravo;

... caution centre line taxiway lighting unserviceable;

... caution PAPIs runway 30 left unserviceable;

...caution large flock of birds north of runway 30 right
... ILS 05 unserviceable

... runway conditions 30 right: available width 32 metres, covered with thin patches of ice, braking action poor snow up to 30 cm along edges

... message from aerodrome authority, fire and rescue services reduced. The aerodrome can only accept aircraft up to and including category (number)

                                  [image: image51.png]


    Turkmenistan 701, осторожно строительные работы в конце стоянки 10;

- осторожно, впереди ведутся работы на северной стороне РД Браво;

- осторожно, осевые огни РД не работают;

- осторожно, система PAPIS ВПП 30 левая не работает;

- осторожно, большая стая птиц севернее ВПП 30 правая, вблизи центральной РД;

- ILS ВПП 05 не работает;

- состояние ВПП 30 правая: располагаемая ширина 32 метра, местами тонкий лёд, эффективность торможения низкая, по краям снег до 30 см;

- руководство аэропорта сообщает, что аварийно-спасательная служба сокращена. Аэродром в состоянии принимать ВС только до ... категории включительно.

4. Сообщения о достижении места предварительного старта (обязательной остановки).
4.1. При достижении места предварительного старта или обязательной остановки воздушного судна экипаж докладывает об этом диспетчеру.
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 На предварительном, Туркменистан 701
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 Туркменистан 701, работайте со «Стартом» 118,1
или
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 На РД Дельта у РД Браво, Туркменистан 701
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 Туркменистан 701, предварительный разрешаю (ждать)
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 Holding point , Turkmenistan 701
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  Contact Tower 118,1, Turkmenistan 702
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  Tower 118,1, Turkmenistan 701
5. Указание о порядке руления после посадки.
5.1. Указание диспетчера о порядке руления должно содержать сведения:

- о месте стоянки; 

- об условиях руления (при наличии препятствий и ограничений); 

- о маршруте.

5.2. Указание экипажу воздушного судна передается после получения доклада от него о местонахождении воздушного судна на рулежной дорожке.
	[image: image59.png]{




 «Ашхабад-Руление», Туркменистан 406, на РД Чарли
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 Туркменистан 406 - «Ашхабад-Руление», стоянка 10, по РД Браво, Дельта
или
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 Туркменистан 406 - «Ашхабад-Руление», стоянка 10, по РД Браво, Дельта на РД, мокрый снег (участки со льдом, скоплением воды и т.п.)

или
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 Туркменистан 406 - «Ашхабад-Руление», стоянка 10, следуйте за машиной сопровождения указать маршрут.
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  Ashkhabad-Ground, Turkish 322, runway vacated taxiway Delta
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  Turkish 322, Ashkhabad-Ground, taxi to stand 12 via taxiway Delta
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    Stand 12 via taxiway Delta, Turkish 322
                          [image: image66.png]


   Turkish 322, Ashkhabad-Ground, stand 12, follow the leader van 
Указать маршрут.
6. Обмен информацией между диспетчерами в процессе УВД и фразеология радиообмена 

6.1. Обмен оперативными сообщениями и информацией в процессе непосредственного УВД между диспетчерами смежных пунктов УВД производится по ГГС и телефонным каналам связи в соответствии с Технологиями работы.

6.2. При обмене оперативными сообщениями и информацией между диспетчерскими пунктами для вызова каждого из них используются установленные позывные. 
6.3. При обмене сообщениями и информацией между диспетчерами смежных (взаимодействующих) пунктов УВД в целях контроля диспетчер, принимающий сообщения и информацию, обязан повторить:

- тип, позывной воздушного судна (номер рейса);

- время вылета, пролета пункта обязательного донесения (РНТ), рубежа передачи;

- эшелон (высоту) полета;

- число М (при применении «Метода числа М»);

- разрешение или запрещение вылета, посадки.

В случае если диспетчер смежного (взаимодействующего) пункта УВД не повторил такое сообщение, то передающий диспетчер обязан потребовать, от него повторения его полностью или частично.
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 «Руление» - «АДП»,  Туркменистан 101, литер ПК, на Дашогуз, Боинг-717, эшелон 270
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 «АДП - Руление»,, Туркменистан 101, литер ПК, Боинг-717, эшелон 270

или
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 «АДП - Руление»,  Туркменистан 405, Боинг-757,  эшелон 350
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 «Руление», ошибка, Туркменистан 465, эшелон 350
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 «АДП», Туркменистан 465, эшелон 350


6.4. При возникновении на аэродромах назначения метеоусловий, не соответствующих правилам принятия решения на вылет, диспетчер АДП немедленно доводит информацию об этом до диспетчера «Руления» («Старта»).
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 «Руление («Старт») – АДП», рейсу Туркменистан 101, Дашогуз погода... (фактическая, прогноз), Туркменабат - погода ... (фактическая, прогноз)
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 «АДП - Руление» («Старт»), принял погоду Дашогуз, Туркменабат


6.5. В ходе обеспечения полета каждого воздушного судна диспетчеры пунктов УВД согласуют между собой условия входа (выхода) в смежный район (зону).
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 «Круг-Руление», Туркменистан 701 запускается, расчетное время  вылета…мин.
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«Руление – Круг», Туркменистан 701 первый на 600,через Мамед на Кесек эшелон 310, СКВОК….
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«Руление», Туркменистан 701 первый на 600,через Мамед на Кесек, эшелон 310,СКВОК….




6.6. В процессе выполнения захода на посадку при проходе воздушным судном ДПРМ диспетчер «Руления» информирует диспетчера «Старта» о маршруте схода с ВПП.
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 «Старт» - Руление», Туркменистан 102, по РД …
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 «Руление - Старт», Туркменистан 102 посадка 16.45 по РД …



6.7 При возникновении особых случаев в полете обеспечение безопасности движения воздушных судов достигается своевременным и четким доведением информации об этом до диспетчеров взаимодействующих пунктов УВД и руководителей полетов, аварийно-спасательной и служб обеспечения полетов, а при необходимости и до органов УВД государственной (экспериментальной) авиации.

6.8. При обмене сообщениями следует учитывать реально сложившуюся ситуацию. Как правило, сообщение должно содержать следующие элементы:

- кому адресуется сообщение;

- кто сообщает;

- позывной воздушного судна;

- характер состояния бедствия; 

- решение командира воздушного судна;

- местоположение, эшелон и курс полета;

- любая другая полезная информация.
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 «РП – Руление», («Аварийно-спасательная – Руление»), Туркменистан 128, пожар в салоне, на РД Браво
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 «Руление – РП», Туркменистан 128, пожар в салоне, на РД Браво
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